I PLANKARTA

Plankartan anger vad marken inom det omrade GRANSBETECKNINGAR
som omges av plangréns far anvéndas till genom
planbestammelser och anvandningsgrénser pa
kartan. Hur och under vilka villkor olika delar av
planomradet far anvandas, anges genom — ¢ == Anvandningsgréns
egenskapsgranser.

e»emmmeew Linje pa kartan ritad 3 meter
utanfér planomradet

—— - —— Egenskapsgrans

P I-A N B ESTAMM E LS E R hallplats Hallplats fér kollektivtrafik

Foljande géller inom omrade med nedanstaende

beteckningar. Dar beteckningar saknas galler varvskaj Kommunen far upplata kajytan for
bestammelsen inom hela planomradet. Endast enskild varvsverksamhet enligt
angiven anvandning och utformning &r tillaten. kvalitetsprogrammets regler. Stangsel
Mindre byggnadsdel som kan vara till fardel for ar ej tillatet.

byggnads utseende och funktion ma, efter Miljé-och . 3
byggnadsnamndens prévning, utskjuta framfor den pav  Paviliongbyggnad el likn. Inom

angivet omrade pa allman plats far
kommunen medge mindre byggnad i
ett plan med publikt andamal eller for
hamnverksamheten med utformning
enligt kvalitetsprogrammets
ANVANDNING AV MARK OCH VATTEN anvisningar.

Allmén plats N Vegetation far inte skadas. Andringar
Infartstrafik forutsétter marklov. Se &ven

administrativa bestammelser.

fasad respektive dver det takplan som
bestammelser och granser pa kartan anger.
Utforming och utforande av allmén plats skall folja
sarskilt kvalitetsprogram.

[J 22
gc-vag

Sliitting

Huvudgata dér kollektivtrafik har foretrade.
UTFORMNING INOM VATTENOMRADE
brygga Kommunen far medge bryggor och

H
] -
,

_— — — Mark reserverad for kollektivtrafik andra anordningar for hamnens trafik,
verksamheter och allménna gangtrafik.
Lokaltrafik. Inom omradet far ocksa anordnas

bostader och verksamheter pa bat.
Dacksoverbyggnad skall utformas

Trafik pa oskyddade trafikanters villkor. enligt marin tradition med en higsta
| hojd av 6,5 m 6ver vattenyta, master,
Gang- och cykeltrafik. skorstenar etc oraknade; !ak“fér |_nte
utformas som sadeltak. Anvandning,
Torgplats. placering och utformning skall prévas
, . . genom bygglov inom ramen for
KAJ Kajomrade. Anvéandning och trafik pa utvidgad lovplikt och med stéd av
hamnverksamhetens villkor. Omradet far arrendeavtal, som sékrar teknisk
darutdver anvandas for handel och parkering. férsérjning (vatten, aviopp alt tmning
Milj5- och byggnadsnémnden far medge av avloppstank, el sléckvatten),
bebyggelse for publika andamal respektive tillganglighet, hjalpmedel for raddning
hamnverksamheten p& angivna platser. etc. Prévning forutsétter ocksa

Strandomrade vid an med gangtrafik; far brandskyddsdokumentation.

anvandas som tillfart till angransande

fastigheter. brygga1 Kommunen far medge bryggor och
andra anordningar fér hamnens trafik,
Anlagd park. verksamheter och allmanna gangtrafik.
Bro
Kvart K PLACERING, UTFORMNING,
Vi rsmart /A
aesmak . UTFORANDE
_ Teknisk anlaggning, pumpstation. . .
g  Byggnad far inte rivas, eller dess yttre
— Teknisk anlaggning, tatskarm. P& marken utseende férvanskas.

skall sadana markatgarder kunna vidtas som MARKFORORENINGAR
:ﬁy?gs;;(;'e":;:itnmg av lakvatien frén Marken skall vara efterbehandlad innan den tas i

9 ) bruk for sitt andamal. Efterbehandlingsplan skall
Teknisk anlaggning, dagvattenmagasin. uppréttas och godkénnas.

INRIKTNINGSBESTAMMELSER
For det offentliga rummet - allmén plats och
kvartersmark som vetter mot allman plats -
géller sarskilt kvalitetsprogram, som ingar i
planhandlingarna. Kvalitetsprogrammets

Varvs- och hamnverksamhet samt
verksamhet med service till allménheten i
befintlig byggnad och pa omgivande mark.
Serviceverksamheten kan omfatta

ndustrihdmnen férséljning, servering och kultur med

anknytning till stadsdelen och hamnmiljon. regler galler sasom bindande bestammelser
vad avser utformning av allmén plats, t ex i
Vattenomraden form av gatusektioner. Fér kvartersmarken
Vattenomrade, hamn géller, utéver planbestammelserna for
’ : placering, utformning och utforande,
UTFORMNING AV ALLMANNA PLATSER kvalitetsprogrammet sasom

inriktningsbestdammelse, d v s att
bebyggelsen skall utformas i
oOverensstammelse med
kvalitetsprogrammets syfte och intentioner.

Allménna platser skall utformas i
oOverensstammelse med sarskilt kvalitetsprogram.
Typsektioner, material och utrustning skall utféras
och vidmakthallas i enlighet med
kvalitetsprogrammets foreskrifter och syfte. Miljo-

och byggnadsnamnden far medge att delar av ADMINISTRATIVA BESTAMMESLER
allman plats far utnyttjas for enskilt andamal, t ex Marklov krévs for sadan fallning av trdd och
utvandig trappa, knutet till angransande fastighet, annat ingrepp i véxtlighet som av sékerhets-
underbyggas for gemensamhetsanlaggning eller andra skal undantagsvis kan bli
(parkering) eller, pa angivna platser (pav) for nddvandig inom omrade, markerat med n.
enskilda mindre byggnader respektive varvs- och Sadant ingrepp skall kompenseras genom att
hamnverksamhet. Sténgsel &r ej tillatet. Kommunen ett fallt tréd ersétts av nyplanterade med

minst motsvarande sammanlagda
stamomfang, varav halva antalet planteras
pa platsen, 6vriga pa annan plats inom
bro Bro med trafik lika anslutande végars; planomradet.

utformning enligt kvalitetsprogram.

far ocksa medge allman teknisk anlaggning under
eller ovan mark.

Utokad lovplikt galler for bostader och
gc-vag  Géng- och cykeltrafik. verksamhet pa bat inom vattenomradet for
hamn, brygga.

sk q;ﬁé% BEGRANSNING AV MARKENS BEBYGGANDE  Genomforandetiden ar 15 4r fran det datum
" B N
@ Marken far inte beyggas planen vinner laga kraft.
Ve (YTNROR b
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Detaljplan for del av Lomma 24:4-6 m fl
Lomma Hamn, huvudgatusystemet

Lomma, Lomma kommun, Skane lan

PLANBESKRIVNING

HANDLINGAR

Planen &r redovisad pa plankarta med bestammelser samt i denna
beskrivning och genomforandebeskrivning. Till handlingarna hor
illustrationskarta, grundkarta och fastighetsforteckning samt
samradsredogorelse och utlatande éver utstallning.

Till handlingarna hor ocksa konsekvensbeskrivning och
kvalitetsprogram, upprattade i anslutning till det planprogram
som ligger till grund for planen och aktualiserade i anslutning till
detaljplanen.

Planen behandlas samtidigt med antagande av angransande
detaljplan i vaster for den forsta etappen av bostadsutbyggnad
("Detaljplan for del av Lomma 25:5 m fl, Lomma Hamn, véstra
delen™).

SYFTE

Planens syfte &r att skapa forutsattningar for forsérjningen av i
forsta hand den forsta etappens utbyggnad i vastra delen av
Lomma Hamn, pa sikt dven den fortsatta utbyggnaden Gster
darom, d v s hela partiet mellan Hoje a och den framtida
Sjogatan (nuv Eternitgatan). De gatustrak, som planen omfattar,
ar dels avsedda att utgora det nya huvudgatunatet, dels utrymme
for nya ledningshuvudstrak. Av sarskild vikt ar den nya tillfarten
norrifran till det framtida utbyggnadsomradet, d v s fran Sédra
Vastkustvagen. Det ar angeldget att saval byggtrafik som
framtida boendetrafik tidigt far tillgang till denna tillfart for att
inte Brohusvégen och jarnvagsbron ska belastas med ytterligare
trafik.

PLANDATA

Lage, avgransning, areal

Planomradet omfattar i princip endast framtida allman plats och
bestar av ett antal gatuarmar — Kajgatan, den framtida Sjogatan
(nuv Eternitgatan), de framtida Disponentgatan och
Solskensgatan samt den framtida Hamnallén inklusive den
framtida Oscars bro. Dessa gator stracker sig mellan i norr Sodra
Vastkustvagen, i dster anslutningen till den framtida
forbindelsegatan mellan Strandvégen och Centrumgatan, i véster
den framtida Esplanaden (nuv Kontorsgatan). | planen ingar
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ocksa del av Hoje a pa strackan mellan Esplanaden och parken
soder om Brohus samt dpromenaden mellan Oscars bro och
parken séder om Brohus. Slutligen ingar ocksa ett parti av denna
park, som avsatts for dagvattenmagasin. Daremot ingar endast
till en del det omrade for Fiskboden, som nyligen varit foremal
for planlaggning.

Omradet omfattar ca 6 ha.

Markagare

Planen berér mark som dgs av fyra av de fem marké&gare, som &r
engagerade i Lomma Hamn-projektet. JM AB &ger marken
vaster om nuvarande Fasadgatan, vilken bl a innefattar Kajgatan
och nuvarande Eternitgatan. Hamnallén ligger pa mark som &gs
av CA Fastigheter AB, Skanska AB och Lomma kommun. Det
framtida Varvstorget ligger huvudsakligen pd mark som ags av
Lomma kommun men ber6r ocksa Skanska ABs mark.
Apromenaden i 6ster ligger, liksom dagvattendammen mm séder
om Brohus, pa CA Fastigheters mark. Delar av CA Fastigheters
mark ar foremal for inlosen sasom allman plats enligt géallande
detaljplan. Fiskboden vid Kajgatan utgor egen fastighet, som &gs
av foretaget.

TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN

Oversiktliga planer, planprogram etc

Planen baseras pa det planprogram for Lomma Hamn, som
kommunfullmaktige antog 2003-02-27 och som beskriver hela
projektet med de 860 bostéder och verksamheter som planeras
utbyggt under de narmaste 15 aren.

Planprogrammet med bilagor — illustrationskarta,
konsekvensbeskrivning och kvalitetsprogram — beskriver
utforligt de principer och den grundldggande tanke om
smastaden som ar utgangspunkten for planarbetet och projektet.
Planprogrammet ar forankrat i den fordjupade Oversiktsplanen
for Lomma tétort, antagen av kommunfullmaktige 2003-01-30, i
sin tur férankrad i den kommuntéckande 6versiktsplanen,
antagen av kommunfullméktige 2001-05-03.

Planprogrammets bilagor konsekvensbeskrivning och
kvalitetsprogram galler ocksa helheten och har i sin tur bilagor
eller inarbetade fordjupande studier enl féljande:

Konsekvensbeskrivning:
Analys enl balanseringsmetoden
Trafikanalys
Analys av omradet vad avser konsekvenser for
barns miljo
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Kvalitetsprogram:
Fargprogram

Under antagande ar ocksa Miljopolicy och Miljéprogram for
Lomma Hamn.

Planen har fatt sin form och sitt mer konkreta innehall bestamt av
den parallellskiss som projektet arrangerade under sommaren-
hdsten 2001. Det forslag av Brunnberg & Forshed Arkitekter
AB, som forordades, har darefter och efter mindre bearbetningar
legat till grund for saval planprogrammet som det féljande
planarbetet.

Huvudidéerna om en lagskalig och tat bebyggelse med den
traditionella smastaden och Lommakaraktaren som utgangspunkt
kommer till uttryck i planprogrammets illustrationskarta och i det
sérskilda kvalitetsprogram, som upprattats for planprogrammet.
Har aterges, vid sidan av utformningsregler for det offentliga
rummet, tankarna om vad som konstituerar den avsedda
karaktaren av stadsmassighet i liten skala och hur en livaktig
stadsmiljo kan skapas.

Det formellt antagna planprogrammet utgor underlag for
planarbete for hela omradet soder om Sjogatan, Disponentgatan
och Solskensgréand samt norra delen av Lomma centrum. Vid
sidan av detta visar planprogrammet med bilagor ocksa den
langsiktiga visionen for det storre omrade, som omfattar dven de
tidigare deponiomradena inom Habo-omradet, Fyrkantsdammen,
Lomma centrum som helhet mm — i programmet angivet som
utredningsomrade. Det aterger tankarna om en fortsatt utbyggnad
av bostader pa sodra delen av véstra Habo och i Brohusomradet,
ny idrottsanlaggning och ny upplaggningsplats for fritidsbatar pa
Ostra Habo, badparkering séder om Fyrkantsdammen samt en
upprustning av Strandfuret och utveckling av
rekreationsanlaggningarna pa strandomradet och det nuvarande
campingomradet.

Konsekvensbeskrivningen belyser utforligt miljétillgangarna och
de problem som ar férknippade med tidigare deponier och
markfororeningar liksom kraven pa losningar pa dessa.
Konsekvensbeskrivningen beskriver ocksa bland annat
konsekvenserna av och kraven pa utformning av trafikstrukturen
med hénsyn till de nya forutsattningarna.

Ett viktigt inslag i planprogrammets helhet, d v s bade den
formellt antagna delen och den langsiktiga visionen, ar
kollektivtrafikforsorjningen med ett hogklassigt strak fran
Lomma station genom hamnomradet till S6dra Vastkustvagen
och vidare mot Bjarred.
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Avtal

Mellan kommunen och JM AB har ramavtal traffats om
genomforande av sddra delen av Lomma Hamn, bl a
exploatering av det nu aktuella planomradet, godkéant av
kommunfullméktige 2003-02-27. Avtalet innebadr i korthet att
kommunen avser dverlata mark till JM AB och att JM AB svarar
for exploateringen, inkl anlaggandet av berdrd del av allméan
plats, som efter fardigstallandet 6verlamnas till kommunen.

Saval Skanska AB som CA Fastigheter AB har givit
avsiktsforklaringar om sin resp medverkan i
exploateringsprocessen. Ramavtal kommer att traffas under
vintern 2003-2004.

Gallande detaljplan

For det aktuella planomradet och darutver for hela omradet
soder om Sjogatan, Disponentgatan och Solskensgréand samt for
Brohusvégen géller stadsplan for Lomma industrihamn, faststalld
1978-06-12. Planen syftar till anvandning for industri inom hela
omradet samt handel inom ett mindre parti. Bortsett fran den del
som omfattar Brohusvégen avses den upphavd i samband med —
och villkorat av - antagandet av den aktuella planen och planen
for huvudgatusystemet. For den 6stra delen, d v s bron och
partierna som berdr tatortens centrum, géller detaljplan, antagen
1984-09-06 (164). I norr, d v s vid Hamnalléns anslutning till
Sddra Vastkustvagen, géller detaljplan, antagen 1990-06-07
(174).

For Fiskboden vid Kajgatan med narmaste omgivning galler
detaljplan, antagen 2000-09-26.

Detaljplanen gréansar i soder, éster och norr till de omraden inom
de antagna detaljplanerna 164 och 174 enligt ovan, som inte
kommer att &ndras.

FORUTSATTNINGAR OCH FORANDRINGAR
Nuvarande forhallanden

Bebyggelsemiljé och markanvandning

Omradet ar idag vad géller bebyggelse praglat av den tidigare
industriverksamheten, d v s eternittillverkning fram till 1977
med vissa spar i den omgivande miljon av tegel- och
cementtillverkningen dessforinnan.

Den anvéandning bebyggelsen har fatt for smaindustri, handel,
kontor mm under aren efter 1977 har emellertid i hog grad ocksa
satt sin pragel pa omradets nuvarande utseende. Manga av
byggnaderna fran eternitfabrikens tid har med ny anvéandning
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kommit att bilda ett skiftande smaindustrilandskap med manga
enskilda foretag och med ett 6ppet gatunéat, som star i kontakt
med tatortens.

Detaljplanen beror i forsta hand den del av det tidigare
industriomradet som utgjort ett Gppet omrade mellan den vastliga
del, som upplatits for blandad smaindustri, och den 6stliga, som
ags och utnyttjas av Skanska AB for bl a vaglaboratorium och
forrad. Detta 6ppna omrade, agt av kommunen, utnyttjas for
vinterupplaggning av fritidsbatar och gransar till den
varvsverksamhet vid Kajgatan, som utdvas i den gamla
tegelladan — idag ”Oscars varv”. Varvsverksamheten forutsatts
fortga i former som kan samspela med saval en fortsatt aktiv
kajmiljo och en attraktiv ny stadsmiljo. Daremot forutsatts
batupplaggningen efterhand flyttad till nytt lage.

Omradet 6ster om an fungerar som 6ppet grénomrade kring det
gamla industrisparet. | anslutning till detta star grupper av bodar
for forvaring av fiskeredskap — en funktion som forutsatts fa
ersattning i form av bodar som utformas i samklang med den nya
miljon i anslutning till Kajgatan, med Fiskbodens forséljning och
servering mm.

Vid Kajgatan utgor Fiskboden ett uppskattat inslag, som kommer
att finnas kvar och vara en viktig komponent i den nya miljon.

Marken for den norra skénkeln av den nya Hamnallén utgoérs av
en del av det obebyggda omrade som utnyttjats for deponier till
for ett tjugutal ar sedan.

Partierna i Oster utgors av dels sddra delen av den vérdefulla
miljon vid Brohus och dess parkmilj6. Sydligaste delen av
tomten till Villa Solsken utgor idag ett lagparti med ett
vattendrag som ingdr i det nuvarande dagvattensystemet med
utlopp i an. Det foreslas besta som sadant, utvidgat och anlagt
som parkmiljo. Straket i oster utefter an ar idag en mjuk
promenadvag med enstaka batplatser for roddbatar. Det kommer
att i mojligaste man fa behalla sin karaktar som inramning till
den nya framtida bebyggelsen men permanentat och korbart som
lokal tillfart till berérda fastigheter.

Vaxtlighet och naturmiljo i dvrigt

Apromenaden utgér ett av de viktigaste inslagen av storre
vaxtlighet inom planomradet. Det ar bl a pilar och popplar med
sadan storlek att de i hog grad ger karaktar at bade strackan och
sin omgivning. De skall i mgjligaste man bevaras.

Parkmiljon med dagvattenstraket strax norr darom rymmer ocksa

vaxtlighet med miljomassiga varden, har av tradgardskaraktar.
Véster om denna finns en tét rad av aldre pilar, som har ett
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sadant varde med stora tradkronor att de bildar ankare i en liten
framtida plats. Brohusomradet strax norr om planomradet utgor
som helhet en vardefull miljo, som i hog grad paverkar
planomradets. Norra delen av Brohus gransar till Hamnalléns
anslutning till Sodra Véstkustvagen. VVaxtligheten inom
planomradet har utgors mest av mindre busktrad och buskar.
Omradet for den framtida Hamnalléns norra del praglas av
grasmark med inslag av sly. Strax sdder darom gransar Sjogatan
(nuv Eternitgatan) till ett bestand av sykomorlénnar mm pa sédra
sidan och busktrad och buskar pa norra sidan.

Norr om Sjogatan och vaster om Hamnallén kan en vatmark och
fagellokal beréras av planen.

Oster om jarnvégsbron finns en uppvuxen rad av lindar utefter
industrisparet. De kommer att paverkas av forandringarna och
kan ev flyttas sa att de kan inga i den nya miljon.

Gatunat, kajer etc

Planen bygger till stora delar pa det nuvarande gatunatet, dar
dock Hamnalléns strackning utgor ett nytt inslag. Dagens
huvudgator i dvrigt — nuvarande Eternitgatan (Sjogatan) och
Kajgatan — finns kvar i omvandlad form i den framtida miljon.
Kajgatans karaktar idag av brukskaj for hamnandamalet avses
besta liksom dess rol som promenadstrak, om &n inramad av ny
bebyggelse. Kajerna forutsatts till stor del reparerade. Norr om
bron utgdrs kanten mot an av enkla traskoningar, stéllvis
forstarkta.

Trafiken till planomradet leds idag via Brohusvagen i norr och
via Centrumgatan, Hojeagatan och jarnvéagsbron fran soder. En
del av trafiken till industriverksamheterna ar tung och kommer
foretradesvis via Brohusvédgen — jarnvagsbron har begransningar
i saval bredd som barighet. Den kommer att ersattas under
utbyggnadstiden, dock inte i forsta etappen. Det &r bl a darfor
angeldget att den norra delen av Hamnallén kan byggas ut i tidigt
skede.

Mark

Den sodra delen av omradet sasom tidigare plats for
Eternitfabriken avtecknar sig i markbeskaffenheten. En stor del
utgor uppfylinad med sand och ger fran geoteknisk synpunkt
goda forhallanden for grundlaggning. De rester av eternit, som
ocksa anvants som uppfyllnad, utgor fran denna synpunkt inget
problem, inte heller fran halsosynpunkt sa lange de ligger tackta
av annan fyllning. Daremot innebdr de att schakter i dessa partier
sa lang mojligt bor undvikas. Av bl a detta skal kommer marken
att hojas med ytterligare fyllning, ev med sadan hojd att nya
ledningar kan férlaggas ovanfor nuvarande markniva. Stallvis
innehaller marken ocksa mindre forekomster av andra
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fororeningar, t ex olja. Konsekvensbeskrivningen ger en utforlig
redovisning av markforhallandena inom omradet och betydelsen
av detta fran teknisk, miljomassig och halsosynpunkt, dessutom
vilka villkor som stalls vad avser saneringsatgarder etc. Marken
far inte tas i ansprak for det nya andamalet forran nodvandiga
saneringsinsatser ar genomforda, vilket regleras genom saval
planbestdmmelse som i exploateringsavtal.

En anmélan enligt miljobalken om efterbehandling kommer att
ldamnas till tillsynsmyndigheten fore arbetenas start.

Ett annat skél for markhdjning ar att moéta riskerna for
Oversvamning. Lagsta hojd i planen om + 2,5, d v s hgjning med
ca 1 m, avses ge tillracklig marginal till bedomt hogst
vattenstand och aven till hogst nagonsin — vid ett tillfalle —
uppmatta vattenstand om + 2,06.

Norra delen av planomradet, d v s den del som berdrs av
Hamnalléns norra skankel har en annan historia &n den sddra, om
an forknippad med omradets industrihistoria. Som tidigare lertakt
har den aterfyllts i modern tid med avfall av skiftande men
kartlagt slag. Detta innebar miljopaverkan pa sétt som ocksa
redovisas utforligt i konsekvensbeskrivningen liksom villkor vad
avser atgarder etc. Vissa atgarder, bl a utrymme for en ev
tatskarm for lakvatten, kommer till uttryck i detaljplanen.

Fordjupade geotekniska och miljémassig undersokningar
forutsatts fore projektering och byggande.

Kulturmiljo
Planen omfattar tva inslag som bedoms som kulturmiljo av
sérskilt varde:

e Tegelladan, som inrymmer Oscars varv, skall, om an
delvis forandrad, bevaras

e Minnesstenen dver hdgvattnet 1903 vid bron skall
bevaras i sammanhang med den nya miljon. Den kan
dock behdva flyttas ndgot och har darfor inte asatts nagon
planbestammelse pa platsen.

| angransande omrade och indirekt paverkat av planen finns
Brohus historiska bebyggelse och parkmiljo. Atgarder i
anslutning till dessa omraden maste anpassas till denna miljo.

Eftersom all mark berorts av atgarder i modern tid bedéms inga
fornlamningar finnas inom planomradet.

Infrastruktur

Bortsett fran fjarrvarmeledningen fran varmeverket i véstra delen
av industriomradet och med strackning genom omradet mot
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tatorten via bron, bedéms ledningsnétet som moget for utbyte i
princip inom hela det framtida utbyggnadsomradet. Eftersom
utbyggnaden av bebyggelsen kommer att ske i etapper och med
ambitionen att s lange som mojligt medge pagaende
verksamheter i avvaktan pa detta ar det angelaget att
ledningsnaten under en Gvergangstid kan fungera i
kombinationer med befintliga och nya ledningar. Avsikten med
denna detaljplan ar allmént sett att bereda mark och méjlighet for
att forse den fortgaende utbyggnaden med infrastruktur.

Foreslagna forhallanden

Struktur och huvuddisposition

Det aktuella planomradet ar en del av den helhet som utforligt
redovisas i Planprogram fér Lomma Hamn, antaget 2003-02-27
med tillhérande handlingar. En smastad med 1200 bostader med
inslag av verksamheter, varav den sodra delen som stenstad i tva-
tre vaningar med tydliga kvartersformer och distinkta gaturum
och den norra delen pa Haboféltet och i Brohus som
tradgardsstad ar tanken som ligger till grund for planarbetet. Den
redovisas som illustration, utarbetad av Brunnberg & Forshed
Arkitektkontor AB, till planprogrammet och i
kvalitetsprogrammet, som avser hela den framtida tankbara
utbyggnaden.

Det formella planprogrammet avser den del av helheten som
omfattar omradena s6der om Sjogatan (nuv Eternitgatan) samt en
ny tillfartsvag fran Sodra Véastkustvagen i norr och en del av
tatortens centrumomrade Gster om an, inklusive en ny bro 6ver
denna. Denna del avses omfatta ca 860 bostéder. Denna del ar
baserad pa ett, med sma nyanser, sammanhallet byggnadssitt,
som dr avsett att pragla det nu aktuella planomradet.
Planprogrammet omfattar ocksa de viktiga sammanhangen
mellan den nya stadsdelen och tétortens centrum, dar befastandet
av dessa sammanhang forutsatter att dven centrum utvecklas.

Sluten kvartersbebyggelse med distinkta kvartersgranser med
bebyggelse i gatulinjen, sma och bestamda Oppningar in i
kvarteren, smaskalighet i bebyggelsen med huskroppar som inte
ar langre &n som hogst ca 25 m, d v s en trapphusenhet, samt en
blandning av hustyper och bostadsformer i varje kvarter — detta
ar egenskaper som svarar mot den traditionella smastaden och
som hér avses utformas med Lomma-karaktar och med
utnyttjande av det speciella lage, som Lomma Hamn kan erbjuda.
Vattenkontakten i tre vaderstreck och med tre olika karaktérer ar
en viktig egenskap men hela planomradet, d v s dven de delar
som inte har direkt kontakt med vattnet maste ges samma hdga
stadsbyggnadskvalitet.
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Vattenkontakten bygger darfor pa utsikt pa ett naturligt satt for
de ndrmast beldgna bostadderna men upplevelsen av narhet till
vattenrummen maste pragla dven det inre av omradet. Det kan
ske genom att gatorna pa ett tydligt satt mynnar i vattenrummen
och formedlar kontakten till det inre. A andra sidan &r avsikten
med tatheten och kvartersformerna att ge forutsattningar for
miljoer som &r skyddade for det utsatta klimatet.

Det regelbundna kvarterssystemet bygger pa enheter som ar
sammansatta av en blandning av flerbostadshus i tre vaningar
med indragna vindsvaningar och tvavaningshus i form av radhus,
parhus eller sma flerbostadshus. Kvarteren ramar in gator med sa
sma dimensioner att gaturummen upplevs som intima trots att de
ocksa dr 6ppna for trafik pa de oskyddade trafikanternas villkor.
Kvartersformerna ger ocksa upphov till samlande platser med
vitala placeringar i gatunatet. Som ndmnts utgor de 6stvastliga
gatorna i norr och sdder — Sjogatan (nuv Eternitgatan) och
Kajgatan — huvudgator i trafiksystemet med kopplingar till den
nordsydliga Hamnallén med koppling i sin tur till Sédra
Vastkustvagen och en ny bro éver an till tatortens centrum.

De nord-sydliga gatorna darutdver utgor lankar till det inre av
stadsdelen och till de minsta gatorna. De nord-sydliga axlarna i
strukturen utan 6verordnad trafikfunktion bildar parkrum av
olika slag — ett med en kanal som inre vattenrum.

Detta géller som beskrivning av helhetsstrukturen i den sddra
delen av stadsdelen. Planldggningen av det nu aktuella
planomradet ar en forutséttning for den samtidigt behandlade
planlaggningen av forsta etappens bebyggelse i den véstra delen
av det tidigare industriomradet. Detaljplanen omfattar framst den
gatumark som i den framtida utbyggnaden skall betjana
omgivande bebyggelse och i tidigt skede rymma trafik och
forsorjning till den forsta utbyggnadsetappen.

Gatorna far med sma undantag redan i planlaggningen sin
slutliga utformning fastlagd &ven om de inte kommer att omges
av bebyggelse forran senare. Pa liknande satt laggs utformningen
av berdrda platser, kajer och broar fast. | anslutningen till
tatortens gatunat redovisar dock detaljplanen en provisorisk
utformning. I den fullféljda utbyggnaden kommer platsen mellan
kommunhuset och an att bli foremal for en omfattande
omgestaltning. Denna utreds f n och férutséattningar finns inte
idag for planlaggning.

Gator och platser — anvandning och utformning

Trafiksystemet i den framtida stadsdelen ar uppbyggt pa de
huvudgator som ingar i planen — Hamnallén, Sjogatan och
Kajgatan — men aven pa Brohusvégen. Fran dessa forgrenar sig
det mindre gatundatet. Huvudgatorna karaktariseras till skillnad
fran de mindre gatorna genom att ha separerade ytor for kortrafik
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resp gang- och cykeltrafik. Hamnallén har dessutom utformats
for att ge sarskilt kollektivtrafiken goda villkor, varom mer
senare. | det anslutande gatunéatet utgors de mindre gatorna av
gangfartsgator med blandad trafik pa de oskyddade trafikanternas
villkor.

De stora gatorna utformas som allégator med olika karaktérer
vad avser tathet mellan traden, inslag av gréasytor etc. Sjogatan
utformas for att rymma huvudcykelstraket fran tatorten via en ny
gc-bro éver an och mot stranden.

Hamnallén &r hela stadsdelens viktigaste huvudgata med en
utformning i paritet med detta. Gang-/cykelbanor, separerade
fran korbanan med planteringsremsor for allétrad i gras, koryta
for biltrafik och kollektivtrafik och med parkeringszoner vid
sidorna. Kollektivtrafikstraket ar utformat for busstrafik och for
att kunna konverteras till spartrafik.

Hamnalléns fortsattning soderut i bron far en utformning som i
framtiden svarar mot denna karaktér, dar dock alla inslag inte
kan genomforas forran platsen sodder om gatan kan planlaggas.
Den nya bron utformas ocksa mot bakgrund av den viktiga roll
den kommer att spela i stadsmiljon.

Hamnalléns anslutning till S6dra Vastkustvagen i norr utformas,
utover att fa en fullvardig inpassning i landskapsgestaltningen,
for att ge sa bekvam utfart som mojligt pa Sodra Vastkustvagen
och for att kunna ge kollektivtrafiken foretrade i korsningen.
Innan Hamnallén &r utbyggd fungerar Brohusvagen som tillfart.

Straket vid an i dster avses som namnts behalla sin
huvudkaraktar med uppvuxna trdd men utfors som korbar yta for
att ge tillganglighet till enstaka framtida fastigheter vid straket.

Det ansluter till forlangningen av gc-straket fran Sjogatan mot
tatorten och loper dver en ny bro till Fladéangen.

| vrigt ingdr i planen ett antal platser, var och en med sin roll
och specificerade utformning.

Varvstorget ar stadsdelens stora samlande rum i samspel med det
framtida torget pa Gstra sidan av an. Det ar tankt att bade kunna
vara ett representativt torg, en myllrande plats fér moten och en
rustik bruksyta, i stort svarande mot dagens situation med bade
batskotsel och fiske. Det har darfor forsetts med en bestammelse
som medger att kommunen far upplata det for varvsandamal,
underforstatt att denna verksamhet utévas sa att den kan férenas
med de 6vriga andamalen och inte stangslas in el liknande.
Forbudet mot stangsel avser inte den kvartersmark narmast oster
om byggnaden, som kan anvéandas for varvsandamal. Har kan
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ocksa uppforas bodar som ersattning for de forvaringsbodar for
fiskeredskap som idag finns séder om Fladangen. Varvstorget
skall ocksa kunna utnyttjas for bescksparkering till
verksamheterna vid Kajgatan och torget. Det staller speciella
krav pa utformningen sa att torget inte upplevs som en
parkeringsplats utan som ett val utformat stadsrum som mer eller
mindre tillfalligt anvands for parkering. Torgytan mellan an och
omgivande gator kan som evenemangsparkering rymma ca 90
bilplatser, varvid hela ytan tas i ansprak. En rimlig
vardagsparkering — en dubbelrad med bilplatser parallell med
gatan mellan Kajgatan och Hamnallén — kan rymma ca 35
platser. Som jamforelse kan namnas att tegelladan, om den
anvéndes for besoksintensiv verksamhet, skulle kunna alstra ett
behov om som hogst ca 20 bilplatser.

Sadana bodar kan ocksa uppforas pa andra partier av Kajgatan,
som dven den avses behalla sin karaktar av brukskaj och
promenadstrak etc i en och samma miljo. Kajgatan passerar i
framtiden en lag bro éver kanalen in i bebyggelsen, som gestaltas
pa ett satt som svarar mot gatans karaktar.

Den lilla platsen soder om Brohus far sin karaktar som liten park
av de uppvuxna traden. Den ansluter till parklandskapet, som
gestaltas kring dagvattendammen 6ster darom.

All allmén plats samt broar och andra anldggningar utformas i
enlighet med det speciella kvalitetsprogram, som upprattats for
den framtida miljon i stadsdelen. For anlaggningar pa allman
plats ar dessa regler att se som bindande planbestammelser.
Varje gata eller plats har sin egen beskrivning och illustration i
kvalitetsprogrammet och anger t ex sektionsmatt, material etc.

Avsikten for hela utbyggnadsomradet ar att den grona miljon
skall utformas och behandlas sa att den s k balanseringsmetoden
uppfylls. Metoden innebér att atgarder vid anlaggning och
bebyggande som kan minska de grdna inslagen ska kompenseras
sa att motsvarande inslag av gronska finns kvar aven efter
atgarden. En sarskild utredning om detta har gjorts (Lomma
Hamn, Balansering, Erik Skarbéack, juni 2003) som ingar i
konsekvensbeskrivningen. Utredningen, som studerar hela den
framtida utbyggnaden, redovisar slutsatsen att utbyggnaden
kommer att resultera i ett betydande nettotillskott av gronska till
helhetsmiljon. For den fardiga miljon skall sasom riktvarde gélla
en gronytefaktor enligt utredningen om 0,6.

Bebyggelse — anvandning och utformning

Planens huvudandamal ar inte bebyggelse.

Den framtida bebyggelse som den dnda omfattar utgors av for
det forsta tegelladan — Oscars varv. Denna forutsétts bevarad for
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sin nuvarande anvandning eller for nya, utatriktade verksamheter
av sadant slag som avses bidra till Lomma Hamns profil — framst
tillhérande de fyra grupper av verksamheter som sarskilt bidrar
till denna:
- I hamnen befintliga foretag och 6vriga Lommaféretag
med verksamhet som forstarker den lokala profilen;
- Bla branscher, d v s foretag inom branscher med koppling
till sundet, sasom fiske och sjofart;
- Grona branscher, d v s foretag inom branscher med
koppling till Sveriges lantbruksuniversitet i Alnarp, samt
- Kommersiell service, restauranger, kulturverksamhet
mm.
Byggratten for varvsverksamhet inskréanks till den nuvarande
byggnaden. Darutdver anges ett parti av marken sdsom omrade
for motsvarande verksamhet utomhus och har med mojlighet till
inhagnad. Utdver detta kan kommunen upplata delar av allméan
plats for varvsverksamheten inom ramen for bestammelsen
varvskaj” men har utan inhdgnad.

For det andra berors Fiskboden, som dock inte regleras av denna
plan. Verksamheten ar helt samstdmd med avsikterna for den
framtida stadsbilden och det framtida livet i stadsdelen som
exponent for en aktiv kaj, inklusive det rékeri som ingar i
verksamheten. Den nu aktuella planen omfattar inte byggnaden
men daremot ett parti av marken, som idag ar utlagd som
parkering. Denna forutsatts i framtiden ske pa allman plats pa
kajen pa samma villkor som galler for Gvriga verksamheter.

Det tredje inslaget av bebyggelse som kan komma till stand inom
planomradet utgors av de bodar for fiskredskap, som ska kunna
ersatta motsvarande bodar som idag ar beldgna sdder om
Fladangen. De ska vara enkla och maximerade till storlek (4x2,5
m) och utformade i enlighet med kvalitetsprogrammets regler —
rodfargade och med enkla papptak. Dessa bodar ska ocksa kunna
utnyttjas for publika andamal. Plats som kommunen kan upplata
finns pa tre olika partier av kajomradet.

Trafik
Huvuddragen i trafiksystemet har redan beskrivits. Ett antal
overordnade synpunkter skall dock ndmnas.

Kollektivtrafikstraket genom planomradet utgér en del av det
overordnade strak som planeras fran kollektivtrafikens
huvudhallplats i tatorten (idag vid Centrumgatan, i framtiden
planerat vid stationen) mot Bjarred. Straket ar tankt ge hog
prioritet till kollektivtrafiken och darmed en s& god
framkomlighet och resestandard att en 6verlagring fran enskild
biltrafik till kollektivtrafik kan ske. Straket ar, som namnts,
utformat for busstrafik men med sadan geometri att det i
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framtiden kan byggas om for spartrafik med samma strackning.
Prioriteten innebar bl a foretrade i korsningen med Sddra
Vastkustvagen. Tva hallplatser anordnas inom omradet, vilket
ger hogst 500 m avstand for trafikanter fran de langst bort
belédgna bostaderna.

Spartrafik och busstrafik kraver i stort samma utrymme i
gatusektionen. Daremot kraver spartrafik storre utrymme under
mark for ledningsforlaggning, stolpfundament etc, vilket kan
krava den bredare sektion som nu ligger till grund for planen.
Alternativa sektioner redovisas i kvalitetsprogrammet med sikte
pa ett val i genomforandeskedet.

Utformningen av korsningen med Sédra Vastkustvagen éar vital
aven fran andra synpunkter. Det ar angelédget att dels stadsdelen
har god kontakt med tatortens centrum, aven for biltrafik, dels att
denna kontakt dock inte ger bekvam tillganglighet till det
Overordnade vagnatet. Det skall vara naturligt att séka sig norrut
via Hamnallén och Sédra Véstkustvégen till Lommas norra
trafikplats for dessa resor. For att uppna detta maste korsningen
med Sodra Vastkustvagen utformas sa att den ger bekvam utfart
utan vantetider. Korsningen har déarfor utformats med t ex
sarskild expressfil for hogersvang fran Hamnallén. | gengéld far
inte korsningen utformas sa att den inbjuder till genomfartstrafik
fran Bjarred mot centrum. Under en 6vergangstid utnyttjas
Brohusvégen som tillfart.

Fordelningen av trafik fran omradet mot det 6verordnade nétet
har belysts i en sérskild studie, dar prognosen for trafikalstringen
pekar pa att centrumomradet, sérskilt Vinstorpsvagen och
Karstorpsvagen, inte bedoms drabbas av nagon ytterligare
trafikbelastning till f6ljd av utbyggnaden i Lomma Hamn-
omradet (Trafikanalys i Lomma Hamn —utbyggnad Hamnen 1, kv
1-9,Trivector Traffic AB, 2003).

Skydd mot de storningar fran trafikbuller som kan bli aktuella
vid Hamnallén forutsatts regleras i framtida detaljplan for
bebyggelse.

Teknisk forsorjning

Planens syfte &r att tillgodose behovet av teknisk forsorjning i
utbyggnadsomradet i hamnens vastra del. Huvudgatorna i planen
samt Brohusvagen avses saledes rymma framtida ledningsstrak i
dverensstammelse med pagaende utredning. Har bor papekas att,
trots till synes tilltagna gatumatt, utrymmet for ledningslagen ar
begransade i framst Hamnallén. Tradplantering, plats for stolpar
for ev luftledning till spartrafik etc sétter granser for friheten for
ledningsforlaggning. Denna projektering maste saledes ske med
omsorg.
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For att bl a slippa schakter i férorenad mark kommer
ledningsnatet sannolikt att forlaggas ovan nuvarande markniva.
Bl a detta kan ge behov av pumpstationer. En pumpstation for
huvudavloppsnétet behovs i alla handelser for passagen under an.
Den foreslagits forlagd till och utformningsmassigt integrerad i
det nya brofastet. Alternativ placering &r i en byggnad, liknande
bodarna for fiskeredskap.

Dagvattensystemet inom utbyggnadsomradet avses mynna i en
nyanlagd fordrojningsbassang pa platsen for det nuvarande diket
soder om Brohus. Den bor utformas sa att den kan utgdra en
tillgang i parkmiljon.

Utover det angivna omradet for tekniska anlaggningar,
pumpstation, medger planen att kommunen upplater mark for
behovliga tekniska anlaggningar (ytterligare pumpstationer,
nétstationer for el etc) ovan eller under mark.

Miljofragor

Miljofragorna vad avser framst hanteringen av de deponier och
det industriavfall som ber6r omradet redovisas utforligt i
konsekvensheskrivningen. Saneringsatgarder resp skyddande
overtackning kommer att vidtas innan omradet tas i ansprak for
ny anvandning enligt redovisningen i denna och enligt de krav
som fortsatta miljoutredningar kan anvisa. Dessa atgarder skall
helt sékra miljon enligt antagna milj6- och hélsoskyddskrav.
Detta regleras i saval planbestammelse som i
exploateringsavtalet. Lansstyrelsen ar tillsynsmyndighet.

Planen omfattar en del av dessa atgarder. For att mojliggora
anlaggandet av tatskarmar for lakvatten fran deponierna pa
Habofaltet har utrymme reserverats for sadana norr om Sjogatan
och Disponentgatan. De ar redovisade som kvartersmark for
teknisk anlaggning.

Vattenomraden

De vattenomraden som ingar i planen forutsatts i huvudsak
bibehalla sin nuvarande roll och utformning. Vissa
kompletteringar medges enligt planen for att ytterligare hoja
vardet hos dessa. Kajer kommer att repareras. | samband med
detta kan de hoga kajerna kompletteras med langsgaende
trabryggor, som gor det mojligt att som gaende komma narmare
vattnet. P4 vissa partier kan tvargaende pontonbryggor laggas ut
till ca 12 m fran kajkant for att ytterligare utoka antalet
smabatsplatser i hamnen. Det ar emellertid viktigt att ocksa
sadana partier av kajer finns kvar som tillater langstillaggning for
storre batar och fartyg.

15 (17)



Som ett bidrag till en vital bostads- och hamnmiljé medges
boende och verksamheter pa fortojda batar. Forutséttningen ar att
dessa har en utformning med tydlig marin karaktér, d v s
uppfattas sasom batar. Dackshus etc far inte ha karaktar av hus
som placerats pa pramar och far t ex inte ha sadeltak.
Skrovformen ska bade vara urskiljbar i sig och avspeglas i
formen pa dacksoverbyggnader. ”Flytande villor” ar saledes inte
aktuella. Aven dicksmiljon i 6vrigt med ricken, belaggningar etc
skall ha karaktér av sjofartsmiljo aven om farkosterna &r
permanent fortdjda. En begransning av héjden hos en
dacksoverbyggnad till hogst en "vaning” 6ver ett hdgre skrov (d
v s motsvarande hojd 6ver kajplanet) bortsett fran master,
skorstenar etc som behdvs for att kunna fungera som bat, syftar
till att inte begréansa utblickarna for mycket fran kajen mot an.

Viktigt ar ocksa att verksamheter pa batar i hamnen &r av det
slaget att det tillfor vitalitet och karaktér till framst det publika
hamnlivet — t ex restaurang, kafé etc - och kan svara mot boendet
och verksamheten pa Kajgatan och i stadsdelen i 6vrigt.

Bostads- och verksamhetsanvandningen pa batar i hamnen
staller, om den far strre omfattning &n endast enstaka exempel,
krav pa spelregler. Det galler saval utformning och stadsmiljo
som sakerhet. Husbatar med storre dacksoverbyggnad kan t ex
riskera att bli en helt kompakt vagg mellan kaj och vatten om de
ligger for tatt och i for stor mangd. Detta kréver en noggrann
prévning av varije fall vad avser saval utformning och placering
som oOvriga krav enl 3 kap PBL. Denna prévning avses ske sdsom
bygglovsprovning enl PBL, dar ocksa brandskydd och
tillganglighet for raddning provas, baserat pa
brandskyddsdokumentation. En forutsattning for
bygglovsprovning ar att nddvandiga avtal som sakrar tillgang till
kaj och nédvandig teknisk forsorjning kan tréffas. |
bygglovprévningen maste de avsteg underforstas som ar givna av
situationen pa en bat, t ex tillganglighet for rérelsehindrade etc.
Provningen sker med stéd av uttkad lovplikt.

Vid de laga kajerna norr om bron kan smabryggor laggas ut for
att ge flera batplatser for sma batar och som vilplatser vid
apromenaden. Har ar emellertid an smalare och sadana bryggor
far inte inkrakta pa passageutrymmet i an.

Administrativa bestammelser
Genomforandetiden skall vara 15 ar fran det datum planen vunnit
laga kraft.

For att sdkra den uppvuxna vaxtighet som finns inom
planomradet, vilken utgor en speciell tillgang har foérbud mot
fallning och skador inforts inom vissa omraden (n). De innebar
marklovsplikt for de atgéarder, som av speciella skal (sakerhet
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eller annat), kan bli nédvandiga. Har forutsatts ocksa
kompensation i form av t ex nya trdd med sammanlagt
motsvarande stamomfang, varav hélften skall planteras pa
platsen och halften kan planteras pa annan plats inom
planomradet.

Utokad lovplikt géller for bostader och verksamheter pa bat inom
vattenomradet for hamn, brygga.

Planens upprattande

Detaljplanen har utarbetats pa uppdrag av Lomma kommuns
Miljo- och byggfdrvaltning och i ndra samarbete med denna. |
arbetet har ocksa medverkat Brunnberg & Forshed
Arkitektkontor AB, som ocksa utarbetat underlaget, samt JM
AB. Darutdver har andra experter medverkat.

FOJAB arkitekter AB Miljo- och bygg-

2003-11-25 férvaltningen
Lomma kommun
Plan- och bygg-

kontoret
2003-11-25
Klas Brunnberg Eva Sjolin
Arkitekt SAR/MSA Stadsbyggnadschef
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Detaljplan for del av Lomma 24:4-6 m fl,
Lomma Hamn, huvudgatusystemet

Lomma, Lomma kommun, Skane lan

GENOMFORANDEBESKRIVNING

ORGANISATORISKA FRAGOR

Tidplan

Planen avses antagen vid arsskiftet 2003-04. Byggstart planeras
till varen 2004.

Genomforandetid

Utbyggnaden av gatunétet ar tankt att ske i den takt dvrig
utbyggnad inom Lomma Hamn-omradet kraver.
Genomforandets forsta fas omfattar ny tillfart fran Sodra
Vastkustvagen till Sjogatan (nuv Eternitgatan).
Genomforandetiden &r satt till 15 ar fran det datum planen
vunnit laga kraft.

Ansvarsfordelning, huvumannaskap

JM AB kommer som exploator att svara for planens
genomforande. Allman plats anldggs i exploateringen och
overlamnas till kommunen, som skall vara huvudman for
denna.

Avtal

Exploateringsavtal ska traffas och godkénnas av
kommunfullmaktige i samband med antagande av planen.
Ramavtal har tréffats mellan kommunen och JM AB. Skanska
AB och CA Fastigheter AB har givit avsiktsforklaringar om sin
respektive medverkan i exploateringsprocessen. Ramavtal
mellan kommunen och dessa féretag kommer att traffas under
vintern 2003-2004.

FASTIGHETSRATTSLIGA FRAGOR

Fastighetsbildning

Planen omfattar endast allmén plats, varfor fastighetsbildning
inte &r aktuell.

Planen omfattar mark som dgs av JM AB, Skanska AB, CA

Fastigheter AB samt Lomma kommun. Ett mindre parti 4gs av
Fiskboden AB. Sadan mark som i gallande detaljplan utgor
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allman plats och som &gs av CA Fastigheter AB ar foremal for
inlésen av Lomma kommun.

EKONOMISKA FRAGOR
Exploateringen avses bara samtliga kostnader.

TEKNISKA FRAGOR

Ledningsnat

Ramavtalet och exploateringsavtalet reglerar kraven pa
kommunens godkannande av utformningen av det allménna
ledningsnatet, gator etc.

Markarbeten

Omradet ar ett gammalt industriomrade. | samband med
verksamhetsutévning kan okontrollerade material ha
deponerats. Marken skall vara efterbehandlad i den
utstrackning som kravs for det avsedda nya &ndamalet innan
den tas i ansprak for detta.

Dom ang inrepp i vattenverksamhet

Om vattenverksamhet inom planomradet paverkas sa att dom
enligt miljobalken behdvs skall ansékan om prévning goras till
miljddomstolen under forutsattning att det inte redan finns
tillstand.

Genomforandebeskrivningen har uppréttats av planforfattaren i
samverkan med kommunen

FOJAB arkitekter Milj6- och byggforvaltningen
2003-11-25 Lomma kommun
Plan- och byggkontoret
2003-11-25
Klas Brunnberg Eva Sjolin
Arkitekt SAR/MSA Stadsbyggnadschef
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Kwvalitetsprogrammet 4r utarbetat i samarbete mellan
Brunnberg & Forshed Arkitektkontor AB,

Sture Koinberg, landskapsarkitekt LAR, Leif Bolter,
skulptor, och FOJAB atkitekter AB genom

Klas Brunnberg, arkitekt SAR.

Det ir baserat pa Brunnberg & Forsheds utredningar
och illustrationsplan f6r Lomma Hamn. Arbetet har
skett i nira samarbete med Lomma kommun inom
ramen foér projektet Lomma Hamn.

Mlustrationer: Leif Bolter (broar, belysning); i &vrigt:
Brunnberg & Forshed /Kjell Forshed, Asa Sjostrand

Som bilaga till kvalitetsprogrammet finns ett
radgivande firgprogram, utarbetat av
Brunnberg & Forshed Arkitektkontor 2003.



Kualstetsprogrammets mal
och status

Bakgrund

Lomma Hamn 4r det st6rsta och viktigaste omradet
f6r Lommas utbyggnad under de nirmaste dren och
en av regionens viktigaste tillgingar som plats for
attraktivt boende och verksamheter vid vatten. Liget
vid savil 6ppen strand som en skyddad hamn ger
forutsittningar som ar unika dven i en kustregion som
sydvistra Skdne. Liget i en region med péfallande
utvecklingsférutsittningar och med goda
kommunikationer representerar pa en ging en
avgorande férnyelse och forstirkning av Lommas
identitet och en angeldgenhet for hela denna regions
bostadsmarknad.

Den tydliga karaktir av lighusstad med hog
atkitektonisk och stadsrumsmissig kvalitet, som varit
mélet f6r planarbetet sedan dess start, har bekriftats
av efterfoljande steg. Det parallellskissarbete, som
genomfordes under hosten 2001 har, utéver
insatserna av kvalificerade arkitektforetag, innefattat
en grundlig analys av de olika bidragen och en
fornyad samling kring malen f6r stadsgestaltningen,
gemensam for kommunen och de engagerade
markigarna. Detta arbete har givit ett resultat som
helt svarar mot — och 6vertriffar - de ursprungliga
malen. Léig och tit stadsstruktur med ett tydligt
férhillande mellan bebyggelse och offentligt rum,
genomarbetade relationer mellan gatunitet och
samlande platser, savil torg som gréna rum, liksom
ett gatunit som ger god kontakt mellan alla delar av
omridet med de omgivande tillgingarna i form av
stranden, kajerna, pgatigsstationen och ortens
omfattande naturomriden samt med centrum — redan
denna struktur sikrar grundliggande kvaliteter i
boendet. Kvalitetsprogrammet syftar till att sikra de

ytterligare kvaliteter som 4r underfoérstidda men dnnu
inte helt avldsbara i strukturen.

Forutsittningen for hela arbetet ir att de
miljéfragor som ir forknippade med de tidigare
deponierna inom omréidet bemastras pa ett sitt som
fullstindigt sidkrar den framtida stadsmiljon och den
paverkan pi omgivningen som deponierna tidigare
haft.

Processen

Det férordade parallellskissforslaget av Brunnberg &
Forshed arkitekter, som ligger till grund f6r
planarbetet, har bearbetats och férdjupats. Det
redovisas i [ustrationsplan 2002-05-31, rev 2002-117-26.
Denna ligger tillsammans med detta kvalitetsprogram
och Konsekvensbeskrivning for Lomma Hamn samt
Farstudie till Miljgprogram for Lomma Hamn till grund {6
det Planprogram 2002-12-20, som antogs i februari
2003. Planprogrammet utgdr omslag till de Gvriga
handlingarna och har varit underlag f6r det formella
beslutet om upprittande av detaljplan.

En bedémning av tiden £6r en normal planprocess
pekar pa mojligheterna £6r en start av utbyggnaden
under hésten 2004. Denna utbyggnad forutsitts
pébotjas i den sydvistra delen och utefter Kajgatan
och fortsitta successivt Gver resten av omridet under
det foljande decenniet.

Planarbetet Sverensstimmer med den f6rdjupade
oversiktsplanen f6r Lomma titort, som utarbetades
parallellt och antogs i januari 2003.

Kwvalitetsprogrammet, som antogs i samband med
planprogrammet och som avser hela den framtida
utbyggnaden av Lomma Hamn, har aktualiserats i
samband med arbetet med detaljplanerna f6r de
forsta etapperna, frimst i de delar som ber6rs av
dessa.

Mal, syfte och status
Kvalitetsprogrammets mal 4r
o att sikra en bestimd kvalitetsniva i frimst det
offentliga rummet i alla de avseenden som
inte framgar av 6vriga handlingar — fysiskt
och som upplevelse i praktisk och social
mening
e attalla parter som dr engagerade i
utvecklingen av Lomma Hamn — kommunen,
markigare och Gvriga medverkande — ska ha
en gemensam bild av kvalitetskraven pa den
framtida stadsmiljon till karaktir, innehall
och niva

e att denna bild ska vara méjlig att géra andra
intressenter - boende, verksamhetsutovatre,
marknad, grannar och Gvriga invanare i orten,
myndigheter samt besékare — medvetna om
dessa kvalitetskrav.

Syftet dr att kvalitetsprogrammet ocksa ska vata
undetlag f6r 6verenskommelser om vilka
kvalitetskrav som giller f6r den offentliga miljén och
hur dessa ska uppnads. Syftet dr dven att klargtra
vilken part som har ansvar for uppfyllandet av kraven.
Det dr upprittat av kommunen och markigarna i
samarbete och ir dirfor tinkt att avspegla en
gemensam uppfattning om ldgsta acceptabla kvalitet
hos miljén — det hindrar inte nigon intressent att
tillimpa en hégre kvalitetsniva.

Det ska poingteras att programmet giller den
offentliga miljon, rammet mellan husen, den
gemensamma miljé som formas av kvarterens viggar
och gatornas/platsernas behandling, d v s det
offentliga rummets golv.

Stadsrummets ”golv” dr ett ansvar for det allminna.
”Viggarna”, som ir ett ansvar for de enskilda
byggherrarna, 4r emellertid lika betydelsefulla.
Kuvalitetskraven for kvarterens inre diskuteras mer
allmiant i programmet. Det it snarare en avsikt att
med den efterstrivade tydligheten i grinsen mellan
offentligt och privat i omriddet markera den hégre



frihetsgraden f6r utformningen av kvarterens inre i
kontrast mot en sammanhdllen helhet i den
gemensamma miljon.

Det ir en strivan att kvalitetsprogrammet i forsta
hand ska uttrycka egenskapskray. Dir en nirmare
utformning presenteras anges motiven for detta.

Kvalitetsprogrammets formella status bestims pa
flera sitt:

e det utgor en planhandling och ett villkor for
utnyttjande av de rittigheter som detaljplanen
ger

e det utgdr en kontraktshandling som del av
exploateringsavtalet

e detingir ocks4 i respektive intressents, inkl
kommunens férvaltningar, avtal med
underleverantorer

e det reglerar dirmed allmint sett rittigheter
och skyldigheter vad avser allmidnna ytor for
alla parter — enskilda savil som allminna

e pi motsvarande sitt kan kvalitetsprogrammet
ocksa anvindas som en kontraktshandling i
overlatelse- och hyreskontrakt avseende
enskilda bostider och lokaler samt i avtal
med leverantdrer 1 den fortsatta
forvaltningen.

Utéver den formella betydelsen avses
kvalitetsprogrammet ocksé kunna utnyttjas som
informationsmaterial och i marknadsféringen av
bostiderna och lokalerna — rentav en bruksanvisning
till stadsdelen f6r framtida boende och verksamma.
Kvalitetsprogrammet bestir av en resonerande text
kring dels den nya stadsdelen som helhet och dess
relation till orten i Gvrigt, dels allminna egenskaper
hos den nya bebyggelsen och det offentliga rummet.
Dessa egenskaper sammanfattas pé sid 10 resp 15.
Direfter foljer en redovisning av specifika
kvalitetskrav for vatje stadsrum.

Ilustrationsplanen for Lomma Hamn 2002-05-31, rev
2003-11-25



Lomma Hamn och tatorten

Stor ny stadsdel i en liten tatort
Lomma Hamn utgér ett betydande tillskott av
bebyggelse till titorten, som i hég grad kommer att
péverka ortens liv och identitet. I stor utstrickning
bekriftar och forstirker det nya Lomma Hamn
titortens nuvarande kvaliteter. Ndrheten till stranden
och rekreationstillgingarna i Gvrigt understryker
Lommas redan stora tillgingar i detta avseende.
Stadsdelens lige i fokus for dessa tillgangar pekar
ytterligare pa titortens betydelse i regionen som
bostadsort och som plats £6r fritid och rekreation.

Béde det nira liget och det stora tillskottet av
bebyggelse forutsitter emellertid att stadsdelen
framstir som en del av Lomma och samspelar med
den nuvarande titorten. En utgingspunkt £61 hela
arbetet ir att bebyggelsen i Lomma Hamn ska ha en
Klar Lomma-identitet.

Ocksa i andra avseenden — funktionellt och
kommunikationsmassigt - méste den nya stadsdelen
upplevas som en integrerad del av titorten.

Lomma Hamn och centrum
Det vardagliga funktionella samspelet med titorten i
Ovrigt maste framfSrallt komma till uttryck i
forhallandet till centrum. Centrumomridet star f6r en
stor del av servicen till omridet — ytterligare
understruket av det nya bibliotekets placering i linken
mellan detta och den nya stadsdelen och vid vattnet
som forenar de tvd delarna. Upprustningen i §vrigt av
centrum vilar ocksa till stor del pa tillkomsten av
Lomma Hamn. Ett vasentligt forstirkt underlag och
en anspraksnivi pd utformningen som stir i samklang
med stadskvaliteten i Lomma Hamn utg6r en
hivsting ocksa for utvecklingen av centrumomradet.
Sett till stadsrummet 4r sammanhangen tydliga i det
stora torg, som spinner éver 4n och bokstavligen
binder ihop de tvd sidorna. Torgrummet har ocksé en
viktig roll genom att ge stadga och inramning till




trafikférbindelsen mellan centrum och Lomma
Hamn. Den nya bron, med en utformning som
integreras med bebyggelsen pa torgets notra sida, och
kopplingarna mellan de olika gatorna kan med en
bestimd form hos torget bilda en tydlig helhet. Det
stora torget blir med sin anknytning till vattnet en god
symbol f6r det nya Lomma som vixer fram. Det ar
angeldget att detta fir en utformning som svarar mot
dess lige och funktion som ortens viktigaste och mest
centralt beligna stadsrum.

Trafiken till och fran Lomma Hamn

Tortget it ocksd trafikmissigt en tydlig knutpunkt i
titorten. F6r de boende i Lomma Hamn ér den s6dra
bron och torget linken till centrum f6r alla trafikslag.
Kollektivtrafikstriket frin stationen mot Bjirred via
Vinstorpsvigen, torget och Hamnallén genom
Lomma Hamn, markerar torget som tyngdpunkt och
bestimmer delvis dess orientering. Kopplingen
mellan Centrumgatan i séder och Strandvigen i norr
far en naturlig utformning genom att torget ger stod
it den sidorérelse som trafiken foljer i denna
forbindelse. Nyckelpunkten i dessa férbindelser ar
den ovala cirkulationsplatsen i 6stra delen av torget
som tar hand om bade trafikmissiga och
utformningsmissiga méten mellan olika trafikrorelser
och riktingar. Aven frin denna synpunkt ir det
n6dvindigt med en genomtinkt utformning av torget,
dir upplevelsen av stadsrummet och paverkan pi
trafikrorelserna och trafikbeteendet ska sta i
samklang,

Oversiktliga bedémningar av hur trafiken 1t sig
frin den nya stadsdelen genom titorten anger att
denna punkt — eller titorten i Svrigt — inte kommer
att belastas pa ett-sitt som hotar miljékvaliteterna.
Det naturliga sittet att rora sig frin Lomma Hamn till
det 6verordnade vignitet dr via S6dra Vistkustvigen,
vig 905 mot Lund och till motorvigen.

6

Gang- och cykeltrafiken dr integrerad med annan
trafik inom stadsdelen men har ett eget strik till
titorten i Sjogatans forlingning genom
Brohuspatken. Via ging- och cykelbron hir nir
denna trafik skyddat titortens huvudstrik.

Trafikmiljéerna — gator, korsningar, platser och
broar — ir vitala delar i stadsmiljons helhet och kriver
omsorgsfull utformning. Det ricker inte med att
tillgodose funktionsegenskaperna. De maste ocksa,
dven med enkla material, gestaltas sa att de bidrar till
den goda upplevelsen av stadsmiljén. Aven
trafikmilj6n 4r en del av det offentliga rummet och
har en viktig roll ocks4 i stadsdelens sociala liv som bl
a motesplats

Rekreationsomraden néra — foér stadsdelen och
for andra

Stadsdelen grinsar direkt till titortens omfattande
naturomraden i norra delen — rester av
industrilandskapet, som naturen omhindertagit och
férvandlat till ett rekreationslandskap av stor
betydelse for hela orten och for regionen. Flera av
dessa tillgdngar ir beligna helt och hillet inom den
nya stadsdelen. Stranden grinsar direkt och nds bl a
frin bebyggelsen. Strandfuret, Fyrkantsdammen,
bétuppliggningsplatsen och det nya idrottsomridet
grinsar omedelbart intill. Stadsdelens bebyggelse
kransar den centrala gréningen, som dr en del av
titortens nit av intensivskotta grénomraden.

Detta innebir att samspelet mellan stadsdelen och
omvitlden vad giller anvindningen av
rekreationslandskapets olika delar méste fungera.
Besokare ska kunna komma dit utan att kiinna att de
stor men dnd4 med respekt for stadsdelens
halvprivata och privata revir. Stadsdelens invinare ska
kunna utnyttja férdelarna med direkt kontakt med de
allminna tllgingarna. Trafikmiljén maste styras och
utformas si att den inte dr ett hinder f6r utnyttjandet
av rekreationsmiljoerna frin vilket hall man 4n

kommer och vilken trafikantssituation man 4n ar i —
bilist, cyklist, kollektivtrafikresande eller giende.

Tillgingligheten skall 6verhuvudtaget vara stor i alla
riktningar. Nya ging- och cykelbroar maste t ex
anordnas 6ver 4n frin Primlyckan for att ge tillricklig
kontakt mellan titorten och det nya idrottsomradet.

Aven rekreationsomridena kriver sin omsorgsfulla
gestaltning f6r bade god funktion och for att vara
exponerade i det Oppna landskapet. Idrottsomradet dr
en stor anliggning som ska ta plats i det 6ppna
landskapet. Badparkeringen kriver som alla storre
parkeringar en utformning som ger platsen kvaliteter
dven nir den inte anvinds. Batuppliggningen har, nir
den befolkas for varrustning, sina sjilvklara
trevnadsvirden men kan andra tider upplevas som en
antingen belamrad eller 6de upplagsplats. Den
forutsitter en kraftfull inramning av vegetation. For
alla de nimnda anldggningarna omfattar
illustrationsplanen forslag, som skall vara
utgangspunkt f6r den yttre gestaltningen. Nirmare
beskrivningar finns lingre fram i
kvalitetsprogrammet.

Aven f6r de delar av rekreationsomridet som inte
omformas si genomgripande utan mer blir f6remal
for foradling och vard skall kvalitetsprogrammet gilla.
Stranden och Strandfuret skall med nuvarande
respektive ursprunglig karaktir som utgingspunkt
forbittras. Stranden ska vardas och vixtligheten
skyddas mot for stort slitage med tribryggor.
Verksamheter och smabyggnader som hinger
samman med badlivet ska inordnas i hethetsmiljon.
Den sedan nagra 4r intensivare skotseln skall fortsitta
som bidrag till den redan etablerade hégre kvaliteten
hos badstranden. Strandfuret kan genom gallring och
gestaltad aterplantering erbjuda en upplevelserikare
milj6.



Lomma Hamn — belheten

Karakté&r

Lomma-identitet har tidigare nimnts som utgangspunkt
for gestaltningen av den nya stadsdelen och dess
bebyggelse.

Med den blandade bebyggelse som titorten bestar
av kan inte denna identitet uttryckas enkelt och
entydigt. Mest patagligt 4r en mattlig ska/a i
bebyggelsen dir undantagen i t ex Hamnhusen
bekriftar regeln om en bebyggelse 1 huvadsakligen en
till tre vaningar. Liget vid havet har ocksd paverkat
den traditionella bebyggelsen till att inte s6ka de mest
vindutsatta ligena utan skapa sitt eget skydd genom t
ex tithet. Det finmaskigt f6rgrenade gatundtet ir en
annan karaktirsegenskap, dir de traditionella gatorna
har mattlig bredd och tydlig gatukaraktir med likasa
tydliga grinser mellan offentlig och privat mark.
Samspelet mellan gator och sma men vildefinierade
allménna platser ir vidare ett karaktirsdrag liksom
gatunitets kontakt med ortens omgivande landskap.

Dessa olika egenskaper hos titorten sammanfaller
vil med den traditionella skandinaviska smastadens.
Smistaden som typmilj6 dr ocksa utgingspunkten for
gestaltningen av Lomma Hamn

Ett antal egenskaper hos den traditionella
smistaden ér viktigare 4n andra och skapar, som
verktygslida f6r gestaltningen, forutsittningarna for
en genomgaende hallning till stadsrummets
utformning, som genom detta tilliter stor individuell
frihet f6r varje byggnad.

e den mittliga hojdskalan, nira minniskans
mitt och littolkad for betraktaren

e den mittliga lingdskalan,

e ingen upprepning av husutformning utan
varierad form inom ramen for tydliga
gemensamma teman; dock: oftast variation
med disciplin — helheten Sverviger.

e enkla, huvudsakligen slita fasader utan mer
markanta utspringande partier; fénster som
”hal i mur”

e distinkta gaturum, dir husens fasad star i
kvartersgrinsen och all mark utanfor tillhor
det offentliga gaturummet

e tydligt, &ppet och férgrenat gatunit med
framkomlighet f&r alla, inklusive biltrafik pa
oskyddade trafikanters villkor, och med
méjlighet att vilja olika vigar

® nit av offentliga platser

e  ofta verksamheter i bostadhusens
bottenviningar

Dessa grundliggande egenskaper hos den traditionella
smastaden dr méjliga att Gversitta dven till en
nyproducerad milj6 och ger en siker grund for att
gestaltningsinsatser av olika parter kan samordnas till
en helhet.

Den traditionella smistaden, framvuxen ur
historien, utgér till stor del forebild f6r den under det
sena 1800- och tidiga1900-talet gestaltade
triadgirdsstaden. Stadsmaissigheten i form av den
tydliga skillnaden mellan kvarterens offentliga utsida
och deras privata insidor har de gemensamt men det
ligger i sakens natur att tridgirdsstaden som stadstyp
mer bygger pa gronskan och férhallandet mellan
denna och bebyggelsen som ett tydligt sirdrag. Gréna
6ppna férgirdar — men avgrinsade med hickar mot
gatan - 4r t ex ett ofta férekommande drag hos
tridgirdsstaden med dess ménga ginger glesare
bebyggelse.

Bada stadstyperna skall vara utgingspunkt f6r
gestaltningen av Lomma Hamn — den traditionella
smastaden i titare form i vister och glesare och
lummigare 1 6ster , bida séder om Sjdgatan, och
tridgdrdsstaden norr dirom. Bebyggelsen 1 kanten av
Strandfuret har sin egen karaktir.

Det innebir en femdelning av bebyggelsen inom
ramen fér en sammanhillen helhet:

®  “Swistaden” -kvarteren 1-22, hamnomtidet, vister
om Hamnallén frin bron och séder om Sjégatan:
tit stad med hus i gatuliv — stenhus med murar
mellan husen (giller ocksa kvarteren 51 och 52
vid torget Gster om bromn)

o "Akvarteren” - kvarteren 23-30, hamnomtadet
Oster om Hamnallén, samt
vistra delen av Brobus — kvarteren 33-36 mellan
Hamnallén och nuvarande Brohusvigen: tit stad
med hus i gatuliv -- stenhus med spjilstaket och, i
vissa fall, plank mellan husen; mot nya
huvudvigens norra del f6rgardar med bokhick

o Tridgirdsstaden” - kvarteren, 38-49, Habo, notr
om Sjbgatan, vister om Hamnallén: tridgirdsstad
med sten- eller trihus, bokhick mot gata och park

®  Brobus i 6vrigt — kvarteren 31, 32, 6ster om
nuvarande Brohusvigen: stenhus, bokhéick mot
gata och park, anpassning dir si krévs till den
historiska bebyggelsen

®  “Strandvillorna” -kvarteren 37 och 50, husen i
kanten av Strandfuret: fritt liggande sma

flerbostadshus med sommarvillakaraktir, malade
trafasader




Stadsdel vid kusten

Lomma Hamn 4r en stadsbygd med strandlige 4t tre
hall — tvi skyddade mot Héje 4 och en mot den
Oppna stranden i vister. Det dr en anmarkningsvird
tillgAing men stiller ocksé krav. Den marina karaktir
som omtidet kan fi bor tas dllvara, sivil i
utformning som i verksamheter. Det dr naturligt att
frimst Kajgatan anvinds f6r verksamheter som har
anknytning till den kommersiella hamnverksamhet
som finns kvar, d v s yrkesfisket, och till den
utvecklade fritidsbatverksamheten. Sidana
verksamheter bor ha foretride vid sidan om sadana
som kan tillgodogo6ra sig nirheten — restauranger,
fiskhandeln, affirsliv med anknytning till
fritidsbatlivet och det marina livet 6verhuvudtaget,
rekreationstillgingarna i Gvrigt etc. Det nya torget
som knyter stadsdelen till Lomma centrum 4r en
naturlig plats f6r dessa verksamheter.

Verksamheterna ger karaktir it kajomradena ocksa
pé det sittet robustheten i material och utformning
bibehalls.

For att ge dven de inre delarna av stadsdelen
tillgingar av samma slag som kajerna och strinderna
anldggs en kanal vinkelratt mot Kajgatan. Den
rymmer ocksa ett bitliv med mindre batar, tillagda vid
tribryggor utefter kanalslinterna. Kanalen och dess
omgivning skall ha en utformning som tillvaratar de
tillgangar som nirheten till vattnet innebir.

Liget vid Oresund ir en tillgang frimst i vackert
vider dven om méjligheten att uppleva en hdststorm
vid en promenad vid stranden sikert har ett
attraktionsvirde foér manga. ‘Till vardags 4r det
emellertid viktigt att dven skyddade utemiljéer kan
skapas — sdvil privata som gemensamma/offentiga.
Bade gatu-/kvartersstruktur och bebyggelse maste
utformas si att sdvil utblickar som vindskydd i
mojligaste médn kan skapas pd en ging. Utformning —
markbehandling och vixtval — p4 de allminna
platserna maste bidra till att lokalklimatet blir sa bra
som moijligt i den havsnira miljén. Kvarterens inre
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forutsitts sjalvklart erbjuda vindskyddade och soliga
uteplatser.

Ny anvandning — boende och
verksamheter, offentlig service
Utgangspunkten att stadsdelen ska rymma bide
boende och icke stérande verksamheter it
grundliggande. Verksamheterna ska utgéra ett
betydande och mirkbart inslag i staden men pd villkor
som bostidderna stiller. Inslaget av verksamheter ir
béde ett led i utvecklingen av niringslivet i Lomma
och uttryck f6r en ambition att skapa stadsmissiga
kvaliteter i stadsdelen. Den vitalitet som verksamheter
kan bidra med under dagtid ir en viktig tillging 61
boendet. Mot Kajgatan och 6vriga huvudgator séder
om Sjogatan, frimst den nord-sydliga forbindelsen
mellan den nya bron i séder och mot S6dra
Vistkustvigen i notr, skall bottenvaningarna utformas
sa att verksamhetet kan rymmas och ha kontakt med
gatan. Aven torgets bida delar p4 6mse sidor om 4n
ar givna platser £6r utdtriktade verksambheter.

Den offentliga servicen kommer att utgoras i forsta
hand av forskoleverksamhet samt sarskilt boende,
d v s boende med tillgang till virdpersonal dygnet
runt. Aven skola kan bli aktuellt. Férskolan skall
lokaliseras si att verksamheterna kan fi en skyddad
miljé med sdkra vigar dit, sannolikt i anslutning till
det tidigare kontoret och med tillgang till dess
omgivande parkmiljo. Det sirskilda boendet for dldre
bét placeras sa att det blir delaktigt i de mest vitala
delarna av stadsdelen, framst vid torget, vilket ocksa
ger nira kontakt med centrum.

Bebyggelse och offentligt rum

Detta kvalitetsprogram avser de krav som stills pa
utformningen av det offentliga rummet, d v s alla de
ytor som en besokare i stadsdelen kan vistas pa utan
att uppleva sig pa privat omride. Smastadens urbana
egenskaper, frimst den distinkta grins som gir mellan
offentligt och privat i en tydlig kvartersgrins, ir ett
grundliggande medel £6r att uppritthalla denna
tydlighet. Det ir gestaltningen av detta offentliga ram
som behéver sikras som en tillging f6r hela
stadsdelens och ortens kvalitet och attraktionskraft.

Den distinkta kvartersgrinsen ar dirmed ocksa en
grins mellan 4 ena sidan allméinna och gemensamma
krav pd utformning, 4 den andra desto storre frihet i
gestaltningen. Stor individuell frihet i kvarterens inre
utgor en tillgang dven for den offentliga miljon nir
den tillimpas pa de villkor som den gemensamma
yttre ramen stiller.

Det offentliga rummet dr avgérande f6r den sociala
miljon i en stadsmiljé. Méjligheten att méotas pa ett
sitt som skapar kontakt och samtal dir detta 6nskas
skapas av rummets dimensioner, utformning,
utrustning och placering i strukturen. Bra
forutsittningar f6r utevistelse och lek, pa savil
ordnade miljéer som i sidana som kan tillkomma
spontant som t ex i Strandfuret, 4r grundliggande
krav pid stadsmiljon.

Mojligheten till avskildhet fran intensivt socialt liv
ndr detta 6nskas 4r ocksd en av stadsbygdens
tillgdngar — utan att detta ska beh6va innebira brist pa
trygghet och sikerhet. Overhuvudtaget ir tryggheten i
stadsmiljon en avgorande fraga. I dessa sammanhang
har den traditionella smastaden med sitt forgrenade
gatunit stora férdelar som berdrs nirmare senare.

Senare avsnitt berdr de egenskaper som
bebyggelsens yttre ska ha som en del av denna
gemensamma yttre ram och som dr grunden {6t en
fungerande helhet.



Historien

Lomma Hamn ir i h6g grad birare av Lommas
histotia. Den industriella verksamhet som i olika
historiska skeden bedrivits hir har varit grunden fér
den titort som existerar idag. Alla sidor av denna
historia 4r inte ljusa, 4ven om eternitframstillningen
endast upptar en del av industrihistorien. Hela den
historiska bakgrunden kriver emellertid pa olika sitt
respekt i utformningen av den nya stadsdelen. Den
historiska bebyggelse som finns kvar, kartlagd i
kommunens kulturmiljéinventering, férutsitts
bevarad. Sirskilt den sammanhallna miljon i Brohus
skall utgora utgingspunkt for utformningen av den
nya omgivningen. Respekten f6r den ursprungliga
bebyggelsen behéver inte utesluta ny bebyggelse i
dess nirhet men férutsittningen dr att dess
utformning svarar mot de krav i arkitektur och
material som de historiska byggnaderna stiller.

Under marken

De miljéforutsittningar som giller £6r den nya
bebyggelsen i form av deponier och industrirester —
olika séder och norr om Eternitgatan — har noggrant
kartlagts och nédvindiga dtgirder beskrivits. Detta
har redovisats i den sirskilda konsekvensbeskrivning
som upprittats fér hela planomridet —
bebyggelseomridet och rekreationsomradena norr
ddrom. Hir redovisas inte ytterligare vad avser detta
annat dn att sanerings- och sikerhetsatgirder ger nya
gestaltningsmassiga forutsittningar. Bl a férutsitts
savil sdder som norr om Eternitgatan uppfyllnader
savil for att isolera mot underliggande deponier som
for att undvika djupa schakter f6r grundliggning och
ledningsniit.

Uppfyllnaderna innebdr en markhéjning pa nagon
meter séder om Eternitgatan och upp till tvd meter
norr dirom. Detta bor utnyttjas som en tillging i
utformningen av den nya miljén. I bebyggelseomradet
kan en hogre niva f6r bebyggelsen bidra till en
intressantare och mer varierad gatubild och battre
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Utb‘fic;é Jrdn bamntorget mot den nya stadsdelen (tidig skiss)
utblickar &ver vattnet. I rekreationsomridet i notr kan
en hogre mark bidra till en tydligare gestaltning av
marken inom omriden som idag framstir som 6ppna
pé grinsen till 6dslighet.

Trafiken i stadsdelen

Inom den nya stadsdelen priglas trafikmiljon av
blandad trafik pa de oskyddade trafikanternas villkor
—d v s den klassiska sméstadens sitt att hantera
trafik.. Detta giller de mindre gatorna i det inre av
bebyggelsen, som till stérsta delen anliggs som smala,
klassiska gator med markerad mittzon och upphéjda
sidoremsor. Mittzonen — “kérbanan”, avgriansas mot
sidoremsorna med bred kantsten, "Borgmistarsten”.
Innebérden av denna gatuutformning dr att hela gatan
kan utnyttjas av giende medan biltrafik i normalfallet
endast rOr sig pa mittzonen och da pa giendes och
cyklandes villkot. Det 4r ddrfor viktigt med mycket
begrinsade kérbanebredder — hoga hastigheter ska
inte kunna férekomma.

Pa de storre — alléplanterade — huvudgatorna
anldggs diremot separerade gang- och cykelvigar. De
mynnar via de tvd stérre broarna och en ny ging- och
cykelbro i Sjogatans forlingning i titortens

6verordnade ging- och cykelvignit. De f6rbinder
dirmed centrum och titortens Gvriga delar med
stranden. Utefter 4n anldggs pd bada sidor ging- och
cykelvigar, ”apromenader”, som ocksi kopplar till de
separerade giang- och cykelstriken utefter
huvudgatorna.

Parkering sker i f6rsta hand pa kvartersmark i olika
former: vid enbostadshus p4 den egna fastigheten, vid
flerbostadshus pa sma, vilutformade parketingsgirdar
i kvarterens inre eller pa smé parkeringstorg/
parkeringsgator — si sma och s vil utformade att de
sdsom stadsrum bidrar till helhetsmiljén enligt
principen parkeringsplatsen som forsvinner nir inga
bilar 4r dir”. Inramning av vixtlighet, smé enheter,
omsorgsfull och vilskétt markbeliggning etc ar
exempel pa gestaltningsverktyg, som belyses nirmare
1 senare avsnitt. I ndgra undantagsfall sker parkering
ocksa under girdsterrasser.

Gatuutformningen i stadsdelen 4r det centrala i dess
helhetsutformning, Gatorna dr de viktigaste offentliga
miljéerna och de som priglar bilden av stadsdelen for
savil boende/verksamma som besokare. Det dr vid
gatorna som métet mellan det offentliga och det
privata sker och deras utformning bidrar till att denna
grins fungerar pa ett begripligt sitt. Det 4r i manga
fall gatorna som dr rummet f6r den sociala miljén —
métesplatserna - och med sina egenskaper bidrar till
denna. Inte minst viktigt 4r att gatornas utformning
styr trafikbeteendet lika mycket som den formella
regleringen av hastigheter etc. Det ska inte vara
mojligt att kora fort 1 Lomma Hamn. Darfér upptar
gestaltningen av gatorna — vatje storre gata och
typgata — storre delen av kvalitetsprogrammet.



Bebyggelsen i Lomma Hamn

Ett antal punkter sammanfattar vad som giller for
utformningen av bebyggelsen i Lomma Hamn och
forklaras i den foljande texten:
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Kvartersgrdnsen maste i alla lagen géras
visuellt tydlig eftersom den skiljer de
offentliga rummen fran de privata. Det ar ett
mycket starkt karaktdrsdrag for smastaden.

Husen férldggs konsekvent i kvarterslinjen i
Hamnomradet. Pa Habo och i Brohus kan
hédckomgérdade forgardar forekomma i
vissa ldgen.

Oppningar mellan husen i kvarter markeras
enligt féljande:

Smastaden, vdster om Hamnallén: Murar 1,0-
1,6 m héga mot gatan enligt ritning.
Smidesgrindar.

Akvarteren, éster om Hamnallén, samt
véstra delen av Brohus: upp till 1,3 m maélat
spjélstaket samt 1,8 m hégt plank i vissa
ldgen, t ex vid parkeringarna. Planket skall
vara tétt och ha sockel, krén och malade
trdportar.

Trddgardsstaden och 6stra delen av Brohus:
Klippt bokhiick, 1,3-1,8 m hog

Passager in i kvarteren far max géras 3 m
breda och skall férses med grindar.

Samlade parkeringar far ej ligga i
kvartershérn och skall férses med 1.8 m hég
avskdrmning (mur, plank, hédck for
respektive omrade).

Nivaskillnader i kvartersgréns tas upp med
murar eller socklar. Slénter far ef
férekomma.

Kvarterens insidor far utformas fritt
betraffande mark, material, planteringar mm.

Viktigt &r att skapa goda insynsfria uterum
dér méjlighet finns for boende att forma och
paverka sin privata narmiljé samt att
markera sina revir.

Utbyggnadsmdjligheter fér framféralit
komplementbyggnader bor finnas

Varje huskropp skall utformas som en
“individ”, var och en med en tydlig och
vackert bearbetad entréport mot gatan.
Léngre sammanhéngande husldngor dérfor
delas upp sa att varje trapphusenhet
framhévs. Varje enhet far vara max 25 m
lang Vissa storre byggnader som t.ex. de sa
kallade “palatsen” skall behandlas som en
enhet. Gatunummerskyltar skall vara
enhetliga och utformade i bla och vit
keramik efter Florentinskt ménster.

Husen utférs som gedigna STENHUS med
putsade eller slammade fasader. Fasaderna
gors enkla och slédta mot gatan. Husen
férgsitts i friska, klara farger sa att det
sjunger. 10-15 kuldrer att vélja bland i det
radgivande fargprogram som ar bilaga till
kvalitetsprogrammet. | Tradgardsstaden i
Habo ér tridfasader méjliga alternativ,
Strandvillorna har tréfasad.

Fonstersiittning enligt principen ”hal i mur”
Fonster indelas i poster och spréjsar for att
upplevas som en del av fasadytan i stéllet
for svarta hal.

Inga synliga elementskarvar far férekomma.

Entréportar mot gatan utformas med stor
omsorg. Entrétrappor/ramper utfors i sten
med rdcken i smide. Socklar skall ra nagot
pa fasaden.

Fasader mot det offentliga rummet skall ha
slét karaktér. Utskjutande byggnadsdelar i
gaturummen sasom bursprak, verandor,

balkongplattor, skdrmtak o dylikt far sticka

ut hégst 80 cm, entrétrappor 150 cm. Mot de
storre stadsrummen som kajer, stranden
och an far 6ppna balkonger sticka ut 180 cm.

Oppna balkonger skall ha litta
genomsiktliga rédcken samt malade
balkongundersidor. Indragna balkonger
skall ha karaktér av glasveranda och utgor
an del av byggnadskroppen, alternativt vara
adderade volymer inom kvartersgrdnsen.

Taken pa tva- och trevanings bostadshus
skall ha flacka tak, hégst 22°. Envaningshus
kan vara brantare. Speciella gavelmotiv,
frontespiser o dyl kan ha fri form.

Takmaterial ska ha férger i graskala eller
tegelrétt. Takterrasser vdlkomnas.
Uppstickande volymer — "utsiktstorn” - skall
ha létt och glasad karaktér och far inte éndra
karaktéren av husets ursprungliga hojd.

Skorstenar har stark vertikal priagel och skall
utgdra en fréjd for Ggat.

Taksékerhet som stegar, racken, luckor etc.
inmalas i takets férg.

1 anslutning till den historiska bebyggelsen i
Brohus-omradet krédvs speciella hdnsyn och
anpassning i grundformer, material och
arkitektur.

Speciella solitira byggnader av publik
karaktér kan med fordel skilja ut sig och
avvika fran ovanstaende. De bér synas pa
ldngre hall t.ex. med spiror, torn och dylikt.

Kvarteren ska rymma trygga lekmiljéer och
skyddade platser for utevistelse



Karaktiren av smistad 4r grundliggande och ir som
begrepp egentligen en bra samlad besktivning av de
avgdrande kvaliteterna i stadsdelen, varav méinga
redan berérts i avsnitten om helheten. De upptepas
hir, kompletterade med egenskaper som giller
specifikt bebyggelsen i Lomma Hamn:

e fOrgrenat gatunit, dir alla gator, oavsett
stotlek, it tillgingliga f6r besokare och
uppfattas som “allminna”

e  dirfor tydliga grinser mellan offentligt och
privat, d v s mellan kvarter och allmin plats,
gata etc.

e den tydliga grinsen forutsitter ocksa
distinkta entréer frin gatan till sivil husen
som till gardar och mellanrum mellan husen

e de offentliga platserna ir viktiga i stadens
struktur — métesplatser, orienteringspunkter
etc; tillgingliga, 6ppna men vindskyddade
och inbjudande som métesplatser och aktiva
eller lugna platser £or vistelse och lek

e alla gator 6ppna for alla trafikslag men dir
biltrafiken pd de mindre gatorna ska uppleva
sig som "’besokare” pa den oskyddade
trafikens villkor; smé gatumatt

e alla offentliga ytor utnyttjade och gestaltade —
inga bortglomda spillytor

e  minsklig skala i bade héjd- och lingsled — 2-
3 vaningar med enstaka hogre sma och
glasade volymer; inga dramatiska sprang
mellan olika héjder utan smi variationer; i
lingsled aldrig stérre lingd 4n vad som kan
f6rsotjas av ett trapphus, d v s som hogst 18-
25 m, ofta mindre, vilket betyder minst tva,
ibland tre enheter per kvarterslingd

e harmoniska proportioner — ett lugnt
foérhallande mellan stort och smitt

¢ blandning av verksamheter och bostider av
olika slag

e  aktiva bottenvaningar med lokaler och
bostadsentréer; verksamheter som ger liv
aven dagtid, inte nédvindigtvis med
omfattande kommersiell aktivitet

e den distinkta grinsen mellan offentligt rum
och privat gestaltas dven for mellanrummen
mellan husen — murar, plank eller hickar
(olika i de fem delomridena) skapar slutenhet
mot gatan.

¢ variation i bebyggelseutformningen men
inom tydligt sammanhallande ramar

e inom denna gemensamma ram 4t vatje hus
och varje kvarter unikt

e varje kvarter innehaller sin unika blandning
av flerbostadshus och enbostadshus

e variation och upplevelserikedom skapas mer
av nyanser dn av kontraster

® sammanhallen fasadkaraktir i hela stadsdelen;
sammanhallen stenhuskaraktir i
hamnomradet séder om Sjégatan och 6ster
om Hamnallén; sten- och trihus vaster om
denna
Kwvalitetsprogrammet ror i férsta hand den offentliga
miljén och avser inte styra bebyggelsen annat 4n i den
del som ir det offentliga rummets viggar och de
andra delar som bestimmer stadsdelens
helhetskaraktir. Det betyder att kvalitetsprogrammets
bestimda héllning giller fastigheternas
huvudbyggnader mot gatan — i det inre av kvarteren
finns 6ppenhet for variation i fasadmaterialen.

De fristaende byggnader som finns som inte ligger i
kvarter, d v s kaj- och strandbyggnader etc, dr
sjalvklart viktiga féremadl f6r omsorg i utformningen
dven om de ofta ska ha en enkel karaktir.

Offentligt och privat

Bebyggelsens fasader och tak medvetkar aktivt till
helhetskaraktiren — inte bara dess material,
utformning och uttryck utan ocksi de avspeglingar de
ger av vad som sker innanfér. Hur t ex entréer
arrangeras sa att de blir inbjudande och bidrar till
stadsdelens liv 4r viktigt.

Aven i detta avseende tar bebyggelsen i Lomma
Hamn upp ett traditionellt sméstadsmotiv, nimligen
utvindiga trappor. Att entréer inte utfors som
indragna morka nischer utan ligger i fasad ir ett
uttryck for ambitionen att redovisa en tydlig grins
mellan den privata bostaden och det offentliga
rummet. Den nivéskillnad mellan bostadens
bottenviningsniva och gatan tas upp med en trappa
som fir stricka sig ut i gaturummet — i olika
utstrickning beroende pi gatans lutning. Den
utvindiga trappan — en inbjudande gest mot
omvitlden - skall rymmas inom den zon om 1,5 m
som avsatts i gatuutformningen for bl a detta och fir
inte vara ett hinder i méjligheten att rora sig fritt i
gatan i Gvrigt, t ex for rullstolar och synskadade.

Varje kvarter har sin anika sammanséttning av
flerbostadshus och enbostadshus, dir varje bus i sin tur dr en
individ. Hdr flerbostadshus mot stranden i kvarter, som i
dvrigt rymmer radbus med lider (se sid 13)
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Stenhus

Ett sydsvenskt kustsamhille ir traditionellt byggt av
stenhus. Liget vid ett emellanat oroligt hav férutsitter
hus som 4r bade bokstavligt och bildligt vil
férankrade pa platsen. Lommas tegeltradition kan
vara en utgangspunkt men di den del av historien
som skyddade muren med puts. Tegel ir ingen
nodvindighet — viktigare 4r att underlaget f6r putsen,
oavsett viggkonstruktion, upplevs solitt och utan
resonans som i t ex litta isoleringsmaterial som
putsbirare. Om husen utférs som elementhus far inga
elementskarvar vara synliga.

Det murade uttrycket kommer ocksi till tals i hur
fonster- och doérréppningar ordnas. "Hali mur”, d v's
tillrdckligt stora murpartier som omger Gppningarna
for att muren ska uppfattas som sammanhingande
och bilda en hel ram kring 6ppningarna, ir ett bra
begtepp fOr att illustrera detta. Fonsterband eller
storre partier med glas och utfackningspartier 4r t ex
frimmande i detta slag av arkitektur.

Norr om Sjogatan och vister om Hamnallén ar
dven trd mojligt som fasadmaterial. I Tridgardsstaden
hir 4r trifasader mojliga som alternativ men
samordning utefter t ex respektive gata efterstrivas
med distinkta huvudkaraktirer av antingen stenhus
eller trihus.

Strandvillorna i kanten av Strandfuret utférs med
fasad i trd och glas for att understryka
sommarvillakaraktiren.

"Palatset” dr en effektiv kvarters-/ byggnadstyp som tar vara pé
ndrheten till utblickarna Gver vattnet och som dirmed ocksi kriver
ett framskjutet lige. Med enastiende utblickar frén alla ligenbeter pa
gatusidan kan girden vara desto slutnare och intimare. I'yra *palats”
har fitt lagen vid Kajgatan med utblickar dver amynningen.
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I Tridgérdsstaden norr om Sjégatan och vister om
Hamnallén ir dven trifasader mojliga som alternativ
men samordning utefter respektive gata efterstrivas
med distinkta huvudkaraktirer av antingen stenhus
eller trihus. Strandvillorna i kanten av Strandfuret
utfors med litt fasad i trd och glas for att understryka
sommarvillakaraktiren.

Fasadens tilloehor

Till den stenhuskaraktir som efterstrivas hor en lugn
enkelhet med slita murytor, putsade eller slammade.
Inga fasadpartier springer framf6r huvudfasaden utan
denna bestimmer entydigt intrycket av var
kvartersgrinsen ir beligen (husen nirmast stranden i
vister 4r undantag med sina verandor mot havet).
Balkonger utfrs som i huvudsak indragna och
glasade verandor och med hogst 80 cm utsprang.
Samma mitt giller f6r bursprak, skirmtak etc. (vid
Kajgatan och mot stranden och dn fir 6ppna
balkonger springa fram upp till 180 cm, 200 cm om
speciella utformningsatgirder vidtas).

Den traditionella sockeln, som springer fram nagra
centimeter utanfér fasaden, ger husen en stadig
forankring och talar om pa vilken niva det ar forlagt.

Husen fargsitts sd att det understryks att de ir
individer men inom samma familj. Friska och klara
putskulorer ger liv at stadsdelen dven en gré
novemberdag. Spelet av kul6rer fran hus till hus ska
utgbra en del av upplevelsen av stadsdelen. En
sarskild fargsittningsguide kommer att komplettera
kvalitetsprogrammet och visa ett antal utvalda
kulorer, samstimda sinsemellan.

"Hal i mur” — fénster och dérrar

Fonster och andra 6ppningar annonserar sig tydligt 1
den dominerande muren men utférs med poster,
sprdjsar och andra snickerier si att de upplevs som en
del av fasadens helhet. Fonstrens placering i djupled i
fasaden kan vatiera p4 ett medvetet sitt som en del av
gestaltningen.

Entréportar dr tydliga signaler i stadsbilden och ska
kunna uttrycka bdde husets och de boendes
individualitet inom ramen f6r den gemensamma
helheten. De dr ocksa uttryck for bebyggelsens
kvalitet och ska dirfor utféras med stor omsorg. Det
giller bide entréer till bostidder och lokaler och portar
till girdar etc i murar och plank — med ett utférande
som 4r anpassat till uppgiften, d v s storre
detaljeringsgrad ju nirmare bostaden den ir beligen.

Bottenviningarnas Sppningar ir Sverhuvudtaget
viktiga for den offentliga miljon, som de vinder sig
emot. Det giller i in hégre grad entréerna till
verksamheterna som bidrar till livet i gatumiljén och
utan vilka bottenvaningarnas fasader skulle uppfattas
som déda.

Entrétrappor utfors i sten med ricken i smide. Till
skillnad fran sjilva entréporten, som uttrycker
individualitet, 4r husnumreringen i stiderna sedan
urminnes tider en gemensam urban angeligenhet.
Den skall dirfér ha en enhetlig utformning i hela
Lomma Hamn. Traditionen i sydeutopeiska stider
med inmurade keramiska plattor med husnumret pd
gatan — som vil uttrycker adressens bestandighet och
dirmed fSrstirker orienteringsméiligheterna — kan
med férdel tillimpas 4ven hir. Den florentinska
varianten i endast blatt och vitt stir {6r bide
sinnlighet och stramhet.

Magijligheten att skapa klimatskyddade uteplatser ir
attraktiv f6r ménga. Det 4r dndé viktigt att karaktiren
av 6ppna balkonger mot det offentliga gaturummet
inte gar forlorad. Dirfor giller att indragna balkonger
skall utformas som glasverandor som upplevs som en
del av byggnadskroppen. Om inglasning aktualiseras
senare forutsitts det att det 16ses samordnat for ett
helt hus i taget — inte individuellt f6r varje balkong —
och att den resulterande karaktiren blir en samlad
volym som genomgiende veranda, fist vid
byggnadskroppen. Typritningar bor finnas for
inglasning. Mot kvarterens inre 4r friheten till
individuell utformning stérre.



Taklandskapet

Taken kan besti av olika material och utféranden
men kan 4ind4 skapa ett gemensamt taklandskap.
Avgorande it att takens tillbehor far en medveten
gestaltning och inte formas till ett tillfalligheternas
spel av ventilationshuvar och andra apparater. Dirfor
bot skorstenar utnyttjas f6r att samla dessa tillbehor
och girna fa framtridande form, storlek och resning.
Andra taktllbeh6r som stegar och ricken ordnas pa
genomtinkt sitt och malas in i takets kul6r. Denna
ska hillas i graskala eller tegelrott.

Takformer kan vatiera liksom takfotens hojd frin
hus till hus, speciella gavelmotiv, frontespiser etc,
vilka kan ges en fri form. Huvudregeln ir att tva- och
trevaningshus har lutande men relativt flacka tak
(hogst 229) medan envaningshus kan ha brantare och
hogre takresningar, ocksa for att rymma
vindsvaningar. Det traditionella skanska branta taket
hor ofta i mindre orter och pa landsbygden i f6rsta
hand hemma pa enviningshus.

Ett ordnat taklandskap utesluter inte markeringar av
andra slag som berikar stadsbilden. Torn och
forhojda partier, som markerar platser eller byggnader
med sirskild betydelse, sirskilt med publikt intresse,
ar positiva tillgingar.

Inom ramen fior en gemensam helbet visar de olika delomridena
var sin nyans av huvudkaraktiren. Ostra delen av
hamnomridet ar stadsmdssig men med stort inslag av
lummighet i mitet med den skyddade inre delen av dstranden.

Kvartersgréansen

En stor del av bebyggelsen i Lomma Hamn 4r mindre
hus, som inte 4r sammanbyggda. Mellan gavlarna
finns mellanrum i form av passager och girdar. Det it
viktigt att dven dessa Oppna partier tecknar sig som
fasader mot gatan och bidrar till den tydliga
gatubilden. En tydlig avgrinsning i eller strax éver
6gonhojd bidrar ocksa till att sidkra ett tillrackligt
skydd f6tr den privata miljén pa de inte girdarna. Det
ir som ndmnts grundliggande f6r att uppritthilla en
tillrdckligt offentlig karaktir pa gatan.

Dessa avgrinsningar har olika utféranden i de tre
s6dra och Gstra delatna av omridet — strandvillorna i
Strandfuret utgdr som fjirde typmiljé undantaget. De
ar till skillnad fran husen i Svriga miljder tinkta att std
fritt med mellanrummen 6ppna mot gatan.
Avgrinsningarna i de olika delomridena framgir av
typritningar (se sid 14). I inget fall fir 6ppningar for
passage in till gird eller parkering etc vara bredare 4n
3 m — da gar slutenheten mot gatan ftlorad.

e i hamnomradets vistra del: murar, 1,0 — 1,6
m hoéga och firgsatta i Gverensstimmelse
med huvudbyggnaden; grindar av smide

e i”Akvarteren” och vistra delen av Brohus:
spjalstaket, hogst 1,3 m héga, malade,
tragrindar; i vissa fall, t ex kring parkering:
tita triplank med sockel och krén, 1,8 m
héga, milade, triportar. Férgird och
bokhick mot Hamnalléns notra del utgor ett
undantag.

e i”Triadgirdsstaden” klippta bokhickar, 1,3 —
1,8 m hoga

e | 9stra delen av Brohus: bokhick

De fasta och tydliga kvartersgrinserna 4r viktigast i
kvartershornen. Dir dr risken for en upplosning av
stadstummet stérst om det fattas en solid markering
av kvatterets volym. Kvarteren ska vara byggda av

hus i hérn och med luckorna mellan husen formade
som mellanrum mellan frimst gavlarna. I
kvartershérnen ricker inte inramningen av murar eller
plank for att forma gaturummet. Det betyder att
parkering inte fir anordnas i1 kvartershorn.

Lika kinsligt ar hur nivaskillnader mellan
kvartersmark och gatumark tas upp. Slinter bidrar till
bade ett upplost gaturum och svirskétta spillytor.
Niviéskillnader av detta slag ska darfor tas upp med
stédmurar och husens socklar.

I vatje kvarter blandas bostads- och hustyper. Mot de stirre

gatorna flerbostadshus i tre vaningar (ex sid 11), 7 dvrigt

radhus med lider (se nedan) for parkering och tridgardsentré
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GATA

Overliggare

Standare 95x95

Barregel 45x95

Plank, tatt och staende 22x148

”_’_panel med dubbel fals

15 cm hog betongsockel

minst 1.3 6ver gata

GARD

1
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~__Malad standare 95X95, dikt an mot mur
I~ Barregel 45x95

-/‘J_S[yalor 25x25, spetsade c/c 100 mm Minst 1.0 over gard

GARD

Nivaupptagande mur i granit eller gramalad betong
Staket malas i kuldr enl. fargprogram

Kronsten av betong

Té4tt plank mellan gata - parkering och mellan parkering-gard

Plank malas i kulor enl.fargprogram

Typritning av mur, plank och spjélstaket som ska tillimpas
inom respektive delomride for avgrinsning mot gatan av
mellanrum mellan husen, parkeringsgardar etc
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GATA I

Mur bredd 250 slammad enligt fargprogram
o"t——

GARD

Sockel hojd 15 cm
rar pa mur
gramalad



Det offentliga rummet

Ett antal punkter sammanfattar vad som giller f6r
utformningen av det offentliga rummet i Lomma Hamn
och forklaras i den foljande texten:

Det offentliga rummets kvalitet ar
avgdérande for hela stadsdelens kvalitet
och det objekt, som tydligast dr foremal
for engagerade parters gemensamma
omsorg. De planbestimmelser och avtal
som uppriittas for att sdkra stadsdelens
kvalitet siktar i forsta hand pa
utformningen av det offentliga rummet.

Det offentliga rummet formas av dess
védggar och golv — bebyggelsen och
markbehandlingen - och av hur det
anvédnds. Samstdmmighet skall finnas
mellan anvédndning och utformning sa, att
utformningen understddjer den tdnkta
anvindningen. Stadsrummets sociala
funktion dr lika viktig som dess praktiska
funktion - vistelse, lek, métesplats etc.

Utformningen av bebyggelsen sasom
stadsrummets védggar regleras av
kvalitetsprogrammet sa langt som behévs
for att sdkra dess roll i det offentliga
rummet (se sammanfatining sid 10), dér grédnsen
gar i kvartersgridnsen — utformningen i
kvarterens inre dr friare inom ramen fér
detaljplanen.

Varje stadsrum utformas i
overensstdmmelse med respektive
beskrivning vad avser matt, typsektion,
material, plantering

och utférande mot bakgrund av rummets
avsedda uppgift och karaktar.
Tillgéngligheten skall sékras for alla
kategorier boende och verksamma. Miljén
far inte vara ett hinder for att anvdndas.

Generellt géller fér gator féljande regler:

- ytor for kortrafik har sa sma dimensioner
som mdjligt fér att medverka till laga
hastigheter

- i det inre nétet sker kortrafik pa de
oskyddade trafikanternas villkor

- stora gator har alléplantering med
angivna karaktérer

- enkla men tydliga och littolkade
beldggningsmaterial efterstrévas

- tydlighet efterstrdvas framféralit i
grénsen mellan gatans olika zoner i
ldngsled — kantsten utgér alltid grins

- kérytor: asfalt

- kantsten: bred kantsten av natursten —
”borgméstarsten” — med storre eller
mindre visning beroende pa trafiksituation
- gangytor/sidoremsor: grus; pa stérre
gator: gangbanor med enkla, kvadratiska
gra betongplattor

- grusremsan planteras med kléttrande
rosor; den dr ocksa tillgédnglig for enskild
anvéndning for trappor, bédnkar, krukor etc
- parkeringsytor: grus med barder av sten;
inramning av klippt bokhéck

Generellt géller for platser foljande regler:
- motsvarande materialuppsittning som
redovisas fér gator géller for platser i
tillampliga situationer

- for varje plats tilkommer specifik
plantering, beskriven for varje plats

- tydliga grdnser mellan olika material
efterstravas, t ex stenkant mellan gréds och
asfalt/grus/betongplattor

Vissa platser med stérre betydelse ,
t ex hamntorget, utférs med beldggning av
gatsten

1 dvrigt kréver sdrskilt vissa gator och
platser sérskild uppmérksamhet for att

sdkra den specifika utformningen och/eller

angivna kvalitetskrav

Belysning utférs i forsta hand som
vdgghédngda armaturer enligt typritning

Méblering och utrustning ska uppfylla
angivna kvalitetskrav

Broar utformas enligt redovisade skisser
for att uppna de egenskaper hos
stadsrummet som efterstrévas.

Kommunaltekniska inslag som elskap etc
skall placeras och utformas med sérskild
omsorg

Komplementbyggnader, som kommunen
har rétt att medge pa allmén plats, skall
utformas som enkla och ldtta
trébyggnader i en vaning med karaktér och
form enligt féljande regler:

- hoddor pa kajen: sma bodar, 2,5 x 4 m,
som kan kopplas till stérre grupper;
rédfédrgad panel med vita snickerier,
papptak

- hus for rekreation pa stranden:
utstrdckning, planform och takform
anpassade till strandmiljén och respektive
plats samt prévade i tilistandsprévningen i
varje sdrskilt fall; enkla trdfasader med
laserad eller obehandlad panel, gra eller
granande travit, snickerier lika panel,
papptak.
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Betydelsen av ett vil utformat offentligt rum har
berorts dtetkommande i den tidigare texten — det
offentliga rummet i dess olika betydelser dels sdsom
konkret, fysiskt stadsrum, t ex en plats, dels sdsom ett
sammanfattande begrepp for hela nitverket av gator,
platser, parker och vattenrum, dels ocksd i symbolisk
mening, d v s "andan”, stimningen och utrymmet {6r
ett stadsliv som bestir av moten, samtal och
Sverhuvudtaget samspel med andra minniskor.

Rumsformens sociala betydelse

Det yttersta syftet med hog kvalitet i stadsbyggandet
ir sjalvklart detta — att skapa férutsittningar f6r mer
in fysiskt vilbefinnande. Det sociala klimatet 4r lika
viktigt, d v s upplevelsen av att staden hjilper till att
skapa god kontakt méinniskor emellan.
Stadsbyggandet kan inte géra underverk men kan
ddremot skapa bittre eller simre forutsittningar for
det sociala liv, som mdste bygga dven pa andra goda
forutsittningar. I sjilva verket finns en tydlig koppling
mellan de olika inneb6rder man kan ligga i begreppet
”offentligt rum”. Vissa utformningar av gator och
platser 4r tydligt ett bittre stdd till socialt samspel dn
andra. Bl a den danske arkitekten Jan Gehls forskning
pé omridet ger klara beligg for att den fysiska miljéns
utformning 4r av avgérande betydelse f6r minniskors
beteende i sociala situationer.

Framforallt handlar det om matt — och oftast sma
matt, d v s att skapa intimitet i stadsrummet.
Avstandet fir t ex inte vara for stort f6r att man ska
kunna avldsa en annan minniskas ansiktsuttryck.
Rummet man méts i fir inte vara vidstrickt om motet
verkligen ska kunna dga rum.

Trygghet och sdkerhet

Vissa stadsmonster dr erfarenhetsmissigt tryggare,
savil upplevelsemissigt som vad giller faktisk
sikerhet. Atervindsgrinder, dir det inte finns mer dn
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en utging, ir t ex en killa till otrygghet och
erfarenhetsmissigt ocksd en osiker milj6. Det 6ppna
gatunitet i en kvartersstad med vildefinierade grinser
och rum — inga gréna restytor med osdker
anvindning - har diremot egenskaper som bade

ger trygghet och sikerhet.

Sédana slutsatser pekar mot den traditionella
smastaden som en i detta avseende god stadstyp.

Det ir ytterligare ett skil for tillimpningen i Lomma
Hamn.

Andra viktiga inslag i stadsdelen som ir bidrag till
en tryggare och sikrare milj6 4r t ex principen f6r
parkeringar med sma anldggningar nira bostaden. Att
Strandfuret 16js och far belysning utefter gingvigarna
gor den bade anvindbar och till ett bidrag till sikrare
milj5.

Ytterligare en komponent i samspelet mellan
utformning och social milj6 bor pétalas. Det giller
behovet av omsorg och detaljering i miljon, frimst
den offentliga, sisom signal till dem som brukar
miljén att den som har ansvar for den faktiskt bryr sig
om den. Det ir ett avgorande bidrag till att den
offentliga miljon ocksa ska upplevas som en
angelidgenhet f6r dem det faktiskt ber6r — de som bor
1 och brukar den.

Socialt rum, skénhet och ordning

Det finns siledes ett samspel mellan ’mjuka” och
“hirda” faktorer i dven den gestaltningsmissiga
behandlingen av den offentliga miljén. Det finns
ocksé krav pa en enkel praktisk ordning som stédet
detta samspel.

I Lomma Hamn finns en systematik i struktuten av
stadsrum, en enkel logik, som sikrar tillgingligheten
till rum av de olika slag som bidrar till livet i
stadsdelen. Denna systematik bidrar dessutom till
begtipligheten och orienterbarheten i gatunitet utan
att den blir sa enkel att detta blir ointressant.

I stadsdelen finns stérre huvudgator, som med
manga kopplingar f6rgrenar gatunitet till de lokala

niten av sma gator. Dessa dr sammanknutna med
ménga korsningar si att man alltid kan vilja minst en
alternativ vig ut ur nitet. Meningen med det
finférgrenade nitet 4r bl a att alltid sikra korta vigar
ut — lokala gator ska inte mer dn nédvindigt ge
belastning pa andra lokala gator. Men meningen it
ocksa att bidra till en rikare upplevelse av stadsmiljon.
Man ska kunna vilja olika vigar hem.

De lokala gatorna i Lomma Hamn mynnar alltid i
eller nira platser av storre intresse: ett litet torg, en
gron plats, stranden, den stérre Hamnallén med sin
tridplantering etc. Vatje delomrade har sina platser
av mer lokal betydelse. Men varje delomride rymmer
ocksa platser som har betydelse for hela stadsdelen
och fér titorten — Kajgatan, Sj6gatan, den nord-
sydliga Hamnallén, den runda parken i Vistra Habo
etc.. Alla platser dr praktiskt sett lika offentligt
tillgdngliga for alla. Som i en traditionell stad ar
emellertid vissa platser mer knutna till sin nirmaste
omgivning och en besokare ir f6ljaktligen mer ”gist”
dir 4n pa de 6verordnade platserna.

I planen f6r Lomma Hamn har varje gata och plats
fatt sin beteckning (littera) som 4terfinns i den
foljande beskrivningen. Varje plats har sin roll och sin
unika utformning. Aven detta beskrivs tillsammans
med tekniska uppgifter som mitt, beliggningar och
plantering.

Plats for alla

En stad maste vara tillginglig for alla. Ndrvaron av
alla grupper av minniskor ir inte bara frigan om
rittigheter utan lika mycket att allas medverkan it en
forutsittning for ett bra stadsliv med forutsittningar
for faktiska moten.

Att minniskor befolkar stadsmiljon hela dagen ir
en grundforutsittning for liv — och ddrmed trygghet
och sikerhet. Hir har verksamheterna i omridet en
avgorande betydelse och en integrering med
bostiderna ir en tillging.



Tillgingligheten for alla dlderskategorier dr lika
sjalvklar. Sirskilt tvé kategorier kriver emellertid
sirskild uppmirksamhet. Aldre har bide fysiskt och
socialt sett speciella behov, som till stor del innebiér
en forstirkning av de krav som dven stills av andra.
Barn- och ungdomar har sina sirskilda behov, som
dessutom ir mer skiftande och i sin tur olika for olika
aldrar.

Mboijligheten till ordnade stadsrum f6r lek och
utevistelse 4r sjilvskriven och brukar vil sétjas for i
planeringen. Méjligheterna till mer oordnade lekar,

d v s spontana och mer baserade pé de tillfilliga
mojligheter miljon — kanske frimst naturen - erbjuder
in t ex anlagda lekplatser med lekredskap, brukar
diremot inte tillgodoses i samma utstrickning. I
Lomma Hamn finns helt speciella tillgdngar i detta
avseende. Narheten till vatten, till natut, till strand ar
pétaglig. Strandfuret erbjuder méjligheter som ér
ovanliga i anslutning till boende. De verksamheter
och aktiviteter for i forsta hand ungdomar som vuxit
fram i omridet genom bl a nirheten till badet bor ges
forutsittningar att utvecklas dven i den nya miljon.

Inom ramen {&r projektet och som en del av ett
storre arbete har en sirskild studie kring barns och
ungdomars milj6 i stadsdelen genomforts.

Tillgingligheten, slutligen, for personer med olika
former av rérelsehinder 4r ocksa sjilvskriven och
sikras generellt av bestimmelser. Det skall vara en
given ambition i projektet att inte endast uppfylla
dessa utan dven gestalta miljon pa ett medvetet sitt
med tanke pi sidana behov. Gatuutformningen, lik
den traditionella med mittzon och sidozoner,
avgrinsade med kantsten, 4r t ex ett bra hjalpmedel
for vigledning for synsvaga. Den lilla nivaskillnad
som beh&vs for att visuellt tydliggdra grinsen fir inte
vara sd hog att den ér svér att forcera med t ex
rullstol. De 2,5 — 3 cm som mdojliggdr passage ger
genom bl a skuggning och kontrast tillracklig ledning.

De grusade zonerna nirmast husen behéver vanligtvis

inte anvindas som gingbana eftersom gingtrafiken

har foretride pa hela gatan, inklusive den asfalterade
mittzonen. Det betyder ocksa att utvindiga trappor
inte utgdr nagot hinder i gingtrafikens milj6. P4 de
storre gatorna, dir sirskilda gangbanor ingir i
gatusektionen, dr dessa fria fran trappor och andra
hinder.

Matt, material och meningsfull utformning

I princip ir varje gata och plats inom omradet unik i
sin roll och utformning. Men utformningen bygger p
komponenter som dterkommer i hela stadsdelen — en
stiende grammatik av material och utformning.
Materialen ar inte exklusiva utan har i flera fall en
markerad enkelhet. Kvalitet dr inte alltid dyrast utan
denna 4r mer en friga om klok anvindning. Asfalt,
grus och enkla kvadratiska betongplattor av
standardutférande ger en god bas, som kan féridlas
med vil avvigda inslag av gatsten och kantsten av
natursten. Den breda kantstenen av granit har
speciella kvaliteter i sin tydlighet. Den bidrar ocks4 till
behaglighet i gatumiljén pa flera sitt: den behéller
virmen pa kvillen, den ir trevlig att ga pa, den ger
med liggning i radie 1 hérnen en mjuk men dndé
stadig inramning av kvarteren. Birder av storgatsten i
grus utgor en mer lagmild inramning och anvinds i
och kring t ex patkeringsplatser. Smégatsten ér
limpligt f6r att beldgga storre ytor av stor betydelse,
t ex hamntorget, och ger dessutom mojlighet att
modellera nivéskillnader pa ett praktiskt och vackert
satt for att dessa antingen ska synliggoras eller att de
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Fasaden norr om hamntorget med den nya bron éver an

ska tas upp utan storre athivor. Kajens brukskaraktir
ska bibehillas, vilket gor asfalt till ett naturligt
material. Det dr viktigt att stadsdelen inte bara ir
ordnad utan dven rymmer plats for det oordnade , t ex
just det rustikare praktiska livet pd kajen. En god
6vergripande ordning skapar i sjilva verket storre
frihet inom helheten.

Stadsrummets gronska

Gronska idr inte bara gris och 16v i st6rsta allminhet.
Gronska dr inte heller ett inslag som bara 4r natut”.
Ritt slag av gronska tillh6r den urbana kulturen. En
medveten gestaltning av planterade ytor ir helt
bestimmande for karaktiren hos stadsrummet, savil
vad giller placering som artval. Olika tridarter har
helt olika egenskaper som bidrag till stadsrummets
karaktir — olika ljushet, tithet, firg och limplighet
med tanke pé vixtbetingelser etc.

Varje stadsrum i Lomma Hamn 4r gestaltat ocksa i
detta avseende och har sin unika uppsittning vixter
inom ramen t ex fér en normal uppsittning stadstrid.
I vissa ligen, t ex vid de radiella gatorna mot den
runda parken, ir artvalet med en tridart f6r vatje gata
en del av ett tema. En sortimentstradgard £t rosot
har diskuterats som tema fér ndgon av de grona
platserna, vilket kan utvecklas vidare.

I den utstrickning artvalet dr utvecklat till forslag
redovisas det i de olika stadsrumsbeskrivningarna.

Stadsrummets méblering

De olika stadsrummen formas inte bara av golv,
viggar och gronska utan i hég grad ocksa av den
utrustning som placeras dir. Binkar, lekutrustning,
papperskorgar etc har med sin utformning stor
betydelse f6r rummets kvalitet.

Hir anges t v inga specifika utformningar — denna
del kan férdjupas senare. Viktigare 4t egenskaperna
hos utformningen. Den fir t ex inte vara for
tidsbunden — dagsfirsk design kan vara inspirerande
som ny men nattstinden efter kort tid. Den tekniska
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utformningen far inte heller vara for skor sa att slitage
och skador forstdr intrycket. Den féir 4 andra sidan
inte heller vara f6r robust och lantlig —
tryckimpregnerat trd som dominerande yta ir t ex
uteslutet. Den urbana karaktiren f&rutsitter méttliga
dimensioner hos gods och detaljer, vilket stiller krav
pé stabila material. Milat bor vara den generella
ytbehandlingen av stil och tré, partier av ddeltrd kan
vara oljade eller, dir den marina anknytningen ska
matkeras, klarlackade. Enkelt men 4ndi raffinerat bor
vara utgangspunkt for helhetsgestaltningen av dessa
inslag. En gemensam formgrammatik fér alla
komponenter och hela omradet dr underforstadd.

De kommunaltekniska inslagen i miljén férsummas
ofta och blir hinder i en god utformning.
Nitstationer, kopplingsskp etc miste ges bade en
genomtinkt placering och sirskild omsorg om
utformningen.

Skyltar

Tvi slag av skyltar priglar stadsmiljon —
gatunamnsskyltar och skyltar pa husen som
annonserar verksamheterna.

Smistadsstrukturen i stadsdelen med sitt tydliga
gatunit gor det sjdlvklart att adressystemet ér baserat
pa gatunamn, d v s att varje plats och gata far sitt
karaktiristiska namn och att de nuvarande gatunamn
som finns bibehills. Det innebir i sin tur att vatje
gathorn dr forsett med enhetliga gatunamnsskyltar
och att adressystemet édr knutet till husnumren vid
gatan — ocksd naturligt eftersom alla entréer ir
otienterade mot gatot/platser.

Skyltar som annonserar verksamheter méste
begrinsas till omfing och rostlige for att inte ta 6ver
upplevelsen av stadsmiljon. Ritt utformade ar de
trevliga signaler om liv i stadsdelen. Som grundregel
giller att de inte stricker sig 6ver andra vaningens
brostning, d v s dr nira knutna till den verksamhet i
bottenvaningen de annonserar. Endast i yttersta
undantagsfall finns skyltar pa takkrén. Savil
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fristiende bokstiver direkt pa fasaden som
uthingande flaggskyltar av plat ir mojliga; belysning
av dessa arrangeras i sa fall med spotlights. Lysande
skyltar far bara utféras som neonskyltar eller ljuslidor
med fristdende tecken. Samlande ljuslador med
lysande bakgrund far inte férekomma.

Gatubelysning

I de smala gatorna ir det naturligt med vigghingda
armaturer med lag placering. Det ger ocksa en
belysning av fasaden, som i sin tur genom reflexer pa
ett behagligt satt bidrar till allménbelysningen. Pa
motsvarande sitt ger belysningen vid entréportar
viktiga bidrag till allmédnbelysningen.

P4 de bredare gatorna férekommer stolpbelysning.
med armaturer hingande fran armar lika de
vigghingda. Det ir viktigt att stolp- och
armaturhdjden, liksom ljusspridningen, anpassas till
situationen s att rumsligheten i gatumiljon

understryks. En placering i tridraden, dér det finns en
sidan, skapar ordning i gatumiljon. Diffust, f6r hogt
placerad och bredstralande allmédnljus ir inte
onskvirt, sirskilt inte i de stora stadstummen. Inom
ramen for en god allméinbelysning, som bidrar till
trygghet och stadsrumsupplevelse bér nedétriktade
och distinkta ljuskiglor efterstrivas. Ett sdrskilt
program for gatubelysning bor utarbetas.

Vatten i stadsmiljén

Hela stadsdelen Lomma Hamn priglas av nirheten
till vatten. Men vatten har berittigande 1 stadsmilj6n 1
olika egenskaper, inte endast som stora vattenrum
eller 6ppen horisont mot havet. Aven den intima
miljén miér vil av inslag av vatten.

Den nyanlagda kanalen ir ett bidrag i en skala
mellan 4n och den smaskaliga stadsmiljén. Den intima
karaktiren b6r understrykas i utformningen, d v s
mojligheten att komma nira vattnet. Hir utfors
sidorna som stenlagda slinter och inte som vertikala
kajer. Tribryggor utefter slinten klir delvis in den
men gor det framforallt mojligt att komma i direkt
kontakt med vattenytan. Typutférandet redovisas i
nista avsnitt, litt G7.

Annu smiskaligare vattenytor skapas genom bl a
dagvattenhanteringen. Dagvattnet fors i ledning till de
ytor dir det exponeras och fordrdjs tills det nir
recipienten — i sista hand 4n.

De ytor som kan fi en prigel av mindre vattenytor
dr dels det parkstrik i vistra delen som gir vinkelritt
mot dn (litt G5), dels patken séder om Villa Solsken i
Brohusomridet (litt P5). I G5 kan vattnet, mojligen
héjt genom pumpning, fa bli ett gestaltat vattenstrak i
hela strikets lingd innan det ndr 4n. I P5 soder om
Villa Solsken finns bl a genom naturliga nivaskillnader
och med ett gammalt dike som stomme
forutsittningar att skapa en vattenspegel, dét
vaxtmaterialet bidrar till dagvattnets rening innan det
fors till 4n.



Murar, broar och kajer

Murar i anslutning till bebyggelsen har berdrts i
tidigare avsnitt. Hir giller det murar for att t ex ta
upp niviskillnader i den offentliga miljén, liksom
murar som inramar platser etc. Natursten bor
utnyttjas i si stor utstrickning som mojligt. I bada
fallen, vad avser stbdmurar dtminstone som
beklddnad. Natursten som material pa sidana stéllen
dir den berérs av minskliga hinder har stora
kvaliteter. Den ger pi ett annat sitt 4n t ex betong
frihet i valet av ytbehandling. Magasinerad solvirme
kan formedlas till handen pé ett annat sitt frin sten
in fran betong.

Broarna i stadsdelen kommer att vara framtridande
karaktirsdrag. De har speciella stadsbildsmissiga
forutsittningar genom att vara mycket exponerade
frin platser, dir man kommer ovanligt nira dem, t ex
kajerna.

De har ocksa speciella tekniska forutsittningar
genom att anslutande mark inte ligger sarskilt hogt
samtidigt som det finns krav pa storre segelfri hojd 4n
idag —i4an 3m for att mojliggbra transport till
fritidsbatarnas upplaggningsplats.

Dessa begrinsningar paverkar mest bron i soder,
som ocksa dr den symboliskt viktigaste av broarna.
Det dr den som #r mest i blickfinget, den ér den
sodra tillfarten till stadsdelen, den 4r ocksd den bro
som tydligast knyter thop Lommas centrala delar pa
O6mse sidor om an.

De skisser till broat, som redovisas i bilddelen, tar
fasta pé detta och aterger idéer om huvudkaraktir och
moéjlig konstruktion for att svara mot denna karaktir.
Bron som bokstavlig link ir ett genomgaende motiv
hos de fem broar som redovisas.

Broarna 4r redan i sig konstnirligt gestaltade men
ocksi tinkbara platser for konstnirlig utsmyckning.
Andra platser for konst i stadsdelen 4r de offentliga
platserna, som alla genom olika storlek och karaktir
stiller skiftande forutsittningar f6r rumslig konst till
forfogande.

For att kunna utnyttja nirheten till vattnet anliggs De Ollka Stadsrum men

lingsgiende bryggor av trd utefter delar av kajerna.
De montetas pa en ligre héjd dn kajen sd att man
som giende fir nirmare kontakt med vattnet.
Utformningen redovisas i ndgra av typsektionerna vid
Kajgatan. Bryggorna ska ocksd kunna nas av
rorelsehindrade.

Pa flera platser kan dessa bryggor kompletteras med
tvirgiende pontonbryggor upp till 12 m frin
kajkanten. P4 sa sitt 6kas bitplatskapaciteten i
hamnen, vilket kan bidra med yttetligare folkliv i
stadsdelen.
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Kajen vid Varvstorget/ Hamn-
torget, litt G1

Det nya hamntorget ér centralt i alla avseenden i den nya
miljén. Det binder samman den nya stadsdelen med cent-
tum och den Svriga titorten. Det ar en knutpunkt i kom-
munikationerna i Lomma. Det 4r en viktig symbol f6r inte
bara den nya stadsdelen i hamnen utan ocksé f6r f6rnyel-
sen av centrum och har alla forutsittningar att bli titortens
samlande plats. Inte minst dr det platsen f6r de mest virde-
fulla vyerna 6ver hamnen med biblioteket som blickfing.

De 6vriga omgivande nya byggnaderna ir i hég grad
integrerade med den offentliga miljén med sina arkader. De
rymmer gingtrafik och kan ge viderskydd for vintande vid
hillplatsen.

Torget som helhet ér ett stort stadsrum som svarar mot
dess stillning i titorten. Det delas dirfér in i flera mindre
stadsrum med olika karaktirer. Den Ostligaste delen vid
sidan om den grona cirkulationsplatsen ar ett Sppet torg
med ett samlande fokus i form av en fontin och plats f6r
en paviljong eller orangeri. Vister didrom vidtar ett forsinkt
grisrum, omgivet av stddmurar 1 sitth6jd och med utblickar
Over vattnet 6ver en trappa i natursten mot det vidgade
drummet. Hela denna del ramas in av formklippta lindar.
Den sodta delen, vid sidan om biblioteket, rymmer en
vackert anlagd och totgmaissig parkering med 30 platser.
Med den stillning bland alla de nya stadsrummen som
hamntorget har 4r det motiverat med speciella material. Till
skillnad frin de generella korytorna av asfalt 4r dessa pa
torget belagda med smagatsten i likhet med de ytor som
anvinds av giende - hir kompletterade med slita lingsga-
ende hillar som undetlittar {6« barnvagnar, rullstolar etc.
Den tydliga markeringen av kotytornas grians med bred
kantsten finns dven hir.

Motivet till smigatsten Gver en stdrre yta 4r inte bara
kraven pd status utan ocksj att smagatsten kan klida en
stOrre yta utan att upplevas som ensartad, dessutom med
forméga att pi ett behagligt och modellerande sitt ta upp
niviskillnader
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Arkadbusens fasad mot sider
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Kajen vid hamntorget, litt G1

Stenbelidggningen 4r ocksi tilig f6r den robustare an-
vidnning som torget ocksa skall kunna ha. Varvs- och
hamnverksamheten ska kunna utnyttja torget sa att det
ocksé dr en levande vardagsmiljé. Forutsittningen ér att
hela torget dnda dr allmant tillgangligt. Stingsel eller mer
permanenta anliggningar som hindrar detta ir alltsa inte
tillitna och férekommer bara pd den del av kajen som ir
kvartersmark f6r varvsindamal.

Stédmurar klds med natursten och utnyttjas f6r soliga
sittplatser. Kajen kompletteras med tribryggor nira vattnet

Den nya bron svarar i sin utformning ocksi mot still-
ningen som avgorande kommunikation 1 titorten och mot
platsens betydelse. Den beskrivs ndrmare i avsnittet om
broar.

P4 den stora platsen behévs mer belysning i rummet 4n
den fasadmonterade som ir regel i resten av stadsdelen.
Utover belysning i arkaden bygger allminbelysningen pa
stolpbelysning, som arrangeras i en krans runt torget som
understryker dess form.

Hallplats pa bron eller pa 6stra delen, dvsHamntorget.
Den sektion som visas hir giller vid torget Gster om 4n.
Den visar partiet dir en férsinkt grisyta utgdr méotet med
vattenrummet och omges av stodmurar i sitthéjd.

Material:
Korytor: smagatsten
Gangbanor, torgytor: smagatsten + sléta hallar
Kantsten: borgmastarsten
Plantering: stadstrdd enl senare spec
Grastorg, férsankt ca 50 cm under gatans niva
Stédmur: vastra delen av torget: natursten, sittbank
Ostra delen: stédmur i natursten i sitthojd
som inramning av férsénkt grasyta
Kaj mot vattnet: kompl med trébryggor
Trad, prel: 6stra delen av hamntorget: lind
véastra delen: hastkastanj alt platan
Belysning: stolpbelysning, samordnad med tradrader
mm
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Kajgatan, litt G2 — G3

Det mest framtridande strdket i den nya stadsdelen
och sannolikt den del som forst férverkligas dr miljon
vid Kajgatan. Med sin kontakt med vattnet och titor-
ten och sdsom redan idag aktivt strik 4r det den gata
som ocksé sannolikt kommer att samla den Svervigan-
de delen av verksamheterna i stadsdelen, framforallt de
utitriktade. Detta bor bejakas och bekriftas i utform-
ningen av miljon. Det kommer sjilviallet ocksa till
uttryck i husen som vetter mot kajen med 6ppna bot-
tenvéningar med méanga aktiviteter. Hir finns ocksa
nagra av de speciella byggnader som skapas fér denna
plats — palatsen”. De utgdr delar av en varierad be-
byggelse som samlas i en tydlig front mot vattnet.

En viktig del av verksamheten vid Kajgatan 4r den
nuvarande med anknytning till hamnen. Fisket och
fiskforsiljningen, varvsverksamheten, verhuvudtaget
den marina karaktiren bor ges forutsittningar att ut-
vecklas. Dirfor ska Kajgatan inte vara i férsta hand en
finyta utan ha brukskaraktir med sjilvskriven mojlighet
att tillfalligt kld sig i festdrikt. Asfalt (med bérjan vid
hamntorgets horn) dr darfor naturligt material narmast
kajkanten med méjlighet att ldgga upp och hantera
material. Hir finns ocksa Sppenhet fér gamla och nya
hoddor f6r sddana verksamheter. Kajplanet vixer ihop
med korbanan utan grinsmarkering mot vattnet. Dir-
emot finns den genomgdende markeringen av borg-
mastarsten mot gingbanan. Bide kajen+ kdrbanan och
gingbanan varierar i bredd efter tillgingligt utrymme.
Dir ytterligare utrymme finns anordnas liga terrasser
for t ex servering med ocksa fasta arrangemang i form
av sittbara murar. Smigatstenen frin hamntorget f6ljer
med pi gdngbanorna, kompletterade med slita hiéllar.

Vid den yttre delen av kajen arrangeras trabryggor
med méjlighet att komma nirmare vattnet. De har
ocksa betydelse genom att mildra ev grovre kajkon-
struktioner. Sten- och jirnpollare, moringar etc bibe-
hills i sd stor utstrickning som mojligt. P4 nédgra stillen
kan den lingsgiende bryggan kompletteras med pon-
tonbtyggor upp till 12 m tvirs kajen f6r att 6ka antalet
bitplatser och didrmed livet 1 hamnen.
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Material:
Kérytor + kajytor: asfalt
Gangbana, terrasser: smagatsten + slata hallar

Kantsten: borgmastarsten

Kaj: kompl med trébryggor i vastra delen
Belysning: stolpbelysning enl typritning
Ovrigt: sittmurar av granit + ekbrador

Gavelbus mot kajen med lokaler i mellanbyggnaderna "Palats”
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Kajgatan, litt G2 — G3 forts.
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e e REHIREEEEHEEN SR SRF PP S ~~ strandpromenaden, litt G4

Strandpromenaden vid vistra sidan av stadsdelen har
sin speciella stillning i gatunitet som redan idag
cmavaws g e E o | o 1 " .. . . aktivt strak med sin anknytning till stranden. Nar
AAAAAAAAAA - R 3 " T strandstraket utefter hela kommunen byggts ut
kommer gatan att vara en del av detta. Har fir
Lomma sitt rivierastrik med en granitmur som grin-
sar av mot sanden, sjilvskriven solplats och traff-
RS R . S punkt de f6rsta virdagarna. Som strandpromenad 4r
AN, Vo S wae. . -~ im - denocksi attraktiv for skatedkning och beliggs
EWBEA o e e e e ol o s im /A N darfor med asfalt.

Gatan ar speciell dven genom att bostiderna, vin-
da mot kvillssolen och utsikten mot havet, ocks
bor sikras si mycket ostérdhet som moijligt, trots
folkvimlet hir. Darfér forses den med en plantet-
ingszon med en oxelrad som skydd och en stillsam-
mare gingbana innanfdr. Som undantag frén huvud-

g —

) ' . ‘ ' ; 3 hus en terrasserad forg3
$rwrig o EERRTER _ | o reogeln far dessa hus en tertasserad forgar'd med i
H 30 4.5 L N o nagot skyddad uteplats och balkongerna i detta lige
NDIL G L SHAL EBR TEREASS ALT, MED. KALARE 2 6ARNEE | GRON CARD tillats ocks4 springa fram lingre utanfér fasaden 4dn
AND = . . G . OMAL IDE+4
R MRSy~ SR > S |  andra.
VRESROSSR | ASF.. ASE. L aEERONs L FebeR o o Gatan fotutsitts korbar £61 framkomlighet till
""" + 4.0 ¢ ce 4 husen men gors extra smal for att inte uppmuntra till
o IR e " - Srallt i i
s e R “r allmin trafik fr.?mfo.rallt inte parkering. )
VERANDSRS L. N I muren finns Sppningar mot stranden, dir ging-
SoLSKRY DD S . o ..
TAKFIT mm vagarna skyddas med gingbridor (se Stranden)

Material:

Korytor: asfalt

Gangbanor: enkla kvadratiska betongplattor; straket
ndrmast stranden asfalt

Kantsten: borgmastarsten

Plantering: oxel i gras/blomsterplantering

Mur i granit

Belysning: stolpbelysning enl typritning
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Tullhustorget, litt G4b

Den plats som bildas i hérnet mellan Kajgatan och Tull-
husgatan har inte minst genom sitt ldge en speciell stillning
i stadsdelen. I fogen mellan bebyggelse och strand och nira
piren finns bide dramatik och behag i orienteringen — det
sydvistvinda innerhdrnet fingar upp solvirmen dven un-
der vintern men vintertid vetter platsen ut mot mérkret
Over vattnet.

Det dr ocksd en given plats for attraktioner av allmint
intresse som ir knutna till bide kaj- och strandliv. P4 plat-
sen stir ocksd en av de fi byggnaderna som har historisk
torankring,

Mojligheterna till sol och utblickar talar f6r en 6ppen
utformning till skillnad frin de mer inbiddade platserna i
det inte av bebyggelsen. Matetialen 6verensstimmer med
behandlingen av kajmiljon 1 vrigt: kdrytorna i asfalt av-
grinsas med bred kantsten mot platsen 1 mitten, som be-
laggs med grus for t ex boulespel men som ocksé ska tdla t
ex tillfallig parkering och andra anvindningar.

Ostra sidan av torget med sin solvinda sida 4t en utmirkt
plats for uteservering och utformas med detta syfte.

Material:

Korytor: asfalt

Sidoremsor/gangbanor: smagatsten + slata hallar
Torgyta: grus

Kantsten: borgmdastarsten

Belysning: vagghéngd + stolpbelysning enl typrit-
ning
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Tullhustorget
med grusad yta

Sektion genom brygga och torg



I parkens mote med kajen kan en trappa anordnas
som ger kontakt med vattnet

Midskeppsparken, litt G5

De tva lingstrickta stadsrum som stricker sig mellan kvar-
teren, vinkelritt mot 4n— denna park och kanalen — dr
viktiga for att férmedla kontakt med kajen och 4n frin det
inre av bebyggelsen. De bildar nigra av de fasta axlarna i
huvudstrukturen, Kvarteren 4r grupperade kring dem och
de bildar lokala samlande park- och vattenrum. G5 har
stora tillgingar frin borjan genom att infoga en del av den
uppvuxna parken kring kontorsbyggnaden, som ir utfor-
mad f6r att vara en inbjudande lekmiljé — den viktigaste i
denna del av omrédet.

Om 4n inte ndgon kanal kan 4dven detta stadsrum bli ett
vattenrum, men av annat slag. Dagvattnet kan samlas upp
och via pumpning fi en roll i ett levande vattenspel som
stricker sig frin norra dnden tills vattnet tas emot i 4n. Den
lutning at 6mse hall parken har genom markhéjningen i
mitten kan antingen utnyttjas f6r vattnets flode eller spela
emot detta. I tvirled har gridsmattan i mitten en latt skal-
ning som bidrar till att upplevelsen av tum blir starkare,
ytterligare forstirkt av inramningen av klippt bokhick.
Trad i fri gruppering skapar mer “park” dn “gata”.

Trafikfunktionen hos gatorna ér helt underordnad och
lokal. De fungerar dubbelriktat var for sig med ndgra in-
bérdes kopplingar.

Den sédra delen kan utformas som ett rosatium med en
samling av olika rosor.

Parken avslutas i séder med en utformning som ansluter
till kajmiljén — hardgjord samlande yta och en trappa i
kajen.

Utformningen av parken dr f6remél £6r fortsatt utredning
1 enlighet med dessa tankar. Denna redovisning ska darfor
ses som i forsta hand en illustration av méjligheterna.
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Kontorsparken, litt P1

Runt det tidigare kontotet i vistra delen av f d Industri-
hamnen ar parkmiljon si uppvuxen att den redan i borjan
av utbyggnadstiden fyller en viktig roll som grén miljo.
Den utnyttjas som allmin park dven om den formellt utgér
kvartersmark. Servicefunktioner som kan nyttiggéra denna,
t ex forskola, lokaliseras i anslutning till parken och denna
blir dirmed den viktigaste lekmiljén i denna del av omradet
och ska fungera som allmin lekplats. S4 mycket som méj-
ligt av den nuvarande hégre vixtligheten utnyttjas.

N il

Dir dominerar sykomotlénn som karaktirstrid men dven
al och ask forkommer. I kvarteret séder dirom finns en
bok och tva sttliga oxlar som forutsitts bevarade och som
med sina kronvolymer samspelar med parkens trid.
Komplettering av vixtligheten sker med arter enl senare
spec, liksom markutrustning och detaljer beroende pa
behov som klargjorts vid projekteringen. Aven om anligg-
ningar gbrs for specifika dndamal — lek etc for f6rskolan —
ir det viktigt att karaktiren av allmin park bibehalls.
Marken gestaltas i samspel med den angrinsande 1inga
nord-sydliga parken. Denna utformning ar f6remal for
fortsatt utredning — illustrationen ska ses som exempel.

Vg

Material:

Korytor: asfalt

Sidoremsor/géngbanor: grus

Kantsten: borgméstarsten

Plantering: trad i gras (tradslag spec senare), in-
ramning av klippt bokhack

Plats vid kajen: se bl a bild

— JFI,T f :‘L‘ iiéu
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Esplanaden, litt G6

Esplanaden ar en av de ursprungliga gatorna (tidigare Kon-
torsgatan), som fir en ny funktion och utformning i den nya
stadsdelen. Formellt 6vergir mittdelen av gatumarken till
kvartersmark/specialomréide for parkering men kommer
dven 1 den nya stillningen att upplevas som en del av den
offentliga miljén. Anvindningen 4r dock enskild parkering.

Det ir viktigt att parkeringen inte uppfattas som en ut-
strickt parkeringsplats utan som en grén mittremsa som kan
hysa bilar. Forutsittningen ér att den delas av pa lingden i
enheter som inte 4r lingre 4n ett kvarter, helst kortare, att
parkeringen ramas in av klippt bokhick, att tridplanteringen
far rdda, d v s att triiden planteras och virdas si att de far
rejil kronvolym, samt att marken anliggs och skots pa ett
sitt som bidrar till gaturummets behaglighet. Grusytor med
inramning av barder av storgatsten dr en utformning som
sakrar detta. Parkeringen avvattnas mot bakkanten och en
ranndal, byged av samma stensort.

Gatan tjanstgdr som matning till det mest lokala gatunitet.
Den har dirfor separerade gingbanor vid sidan om de smala
kotbanorna. Genom tillfilligt dubbelutnyttjande av bakre
delen av patkeringen kan mitten hos kérbanan begransas till
4 m och 4dnda medge dubbelriktad trafik i lig hastighet. 1
6vrigt anordnas och utformas gatan enligt typutformningen
med kotbanor i asfalt, kantsten av borgmistatsten och sido-
remsot nirmast husen i grus, avgransade mot gingbanorna
med en rad storgatsten.

Befintliga tridd vid vistra sidan, évervigande sykomotlénn,
forutsitts bevarade.

Material:

Korytor: asfalt

Parkeringsytor (kvartersmark): grus med barder av
storgatsten

Réanndal: tre rader (delvis snedstélld) storgatsten
Kantsten: borgméastarsten

Gangbanor: enkla kvadratiska betongplattor
Sidoremsor: grus, avgransat mot gangbana med
kant av storgatsten

Plantering(kvartersmark): klippt bokhéack, (syko-
mor)lénn; bef trad bevaras

GRIS PLATIIR
VAKT VDD
1 SMIDE

Esplanadens utformning
visar ocksd hur de kortare
parkeringstorgen untformas
— motsvarande typsektion
giller. Det ar viktigt att
dessa fir en karaktar ay
smé platser i bebyggelsen
fir att inte framtréda som
"parkeringsrutor”. Diirfor
dar parkeringsraderna
kortare och ramar in
ndgonting samlande — en
paviljong, en brunn eller
en sittplats.
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Kanalen, litt G7

Den nyskapade kanalen ir i likhet med parken G5 ett strik
med uppgiften att f6ra in kvaliteter i det inre av bebyggel-
sen av samma slag som priglar kajmiljon. Den nya vatten-
ytan dr ocksa ett viktigt bidrag till att den marina karakta-
ren, om 4n i liten skala, fir medverka hir. En fSrutsittning
frin kostnadssynpunkt dr begrinsat djup och slinter i stal-
let £6r kajer. Slanterna kompletteras med tribryggor som
ger nira kontakt med vattnet och planteras pa krénen med
pil, som hinger Gver vattnet.

Kanalen ir tinkt att kunna anvindas for tilliggning med
smébétar — roddbétar och sméd motorbitar, jollar etc. Norra
anden av kanalen och en tvirande bassing avslutas som
liglutande ramper — den norra i betong, den Sstra som
sandstrand. Det ger bide méjlighet till lek och att dra upp
jollar. Det dr bl a dirf6r viktigt att vattenkvaliteten halls si
bra som méjligt med arrangemang som leder in det
strommande dvattnet och skapar cirkulation. De anslutande
platserna anlidggs med grus och gris med kantsten som
grins samt tradplanteras. Den Ostra platsen avgrinsas 1
Oster av den befintliga tridraden (sykomorlonn) vid Fasad-
gatan.

Trafikfunktionen ir helt lokal och giller bara tillfart till
enstaka angrinsande hus. Korytorna begrinsas till minsta
moiliga bredd, som forutsitter att méten kan undvikas pa
de korta strickorna mellan tvirgatorna. Gatuutformning i
6vrigt enligt typutformningen.
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Bebyggelse kring den nygjorda kanalen
(tidig skiss)

Material:

Korytor: asfalt

Sidoremsor: grus

Kantsten: borgméstarsten mot grus-
yta och mot planteringsyta

Norra slénten: svag slént, betong
Angransande platser: grus, gras,
borgmastarsten, tréddplantering (spec
senare), bef trad mot Fasadgatan
bevaras

Plantering, gator: pil

Kanalslanter, generellt: naturstens-
kladnad, brygga, trappor i ek

Ostra slinten: svag slant, sand, tra-
kladd stddmur vid sidan
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Hamnallén, litt G8 — G9

Hamnallén frin den nya bron i séder till S6dra Vistkustvi-
gen ir stadsdelens nord-sydliga ryggrad.

Den utgdr huvudkommunikation f6r alla trafikslag, in-
klusive kollektivtrafiken. Sdsom &verordnat stadstum ar
den ocks3 viktig for orienteringen i stadsdelen.

Den it uppbyggd som en traditionell stadsmassigt rak
allégata i tva partier. Dess riktningsindring markeras av en
plats (litt P3) med hallplats och av korsningen med Sjoga-
tan.

Gatusektionens bredd bestims av trafikfunktionen. Kol-
lektivtrafikstriket, med sparomrade som ocksa utnyttjas av
biltrafik och med besoksparkering vid sidorna samt ge-
vigar pé bigge sidor dr dimensionerande. Till detta kom-
mer planterings- och grusytor. For att ge en intimare upp-
levelse av det breda gaturummet — 30 m — dr detta dubbel-
sidigt trddplanterat. Busstrafik i stillet for spértrafik kriver
lika stor trafikeringsbredd men har mindre krav i sidorem-
sorna for luftledningsstolpar etc (se alternativ sektion).

Lind har tradition som boulevardtrid och ger, sirskilt
formklippt, en tydligt stadsmassig och rumsskapande ka-
raktir. Relativt litet tridavstind — 6 m — stirker denna
karaktir.

Hallplatserna utformas i verensstimmelse med och
integrerade i gatans stadsmissiga helhet.

Gatan kommer ocksa att, vid sidan om Kajgatan, fi en
funktion som ett av de viktigaste promenadstraken i stads-
delen med sin tydliga attraktionspunkt i mynningen mot
hamntorget.

Material:

Korytor: asfalt

GC-véag: enkla kvadratiska betongplattor

Parkeringsremsa: asfalt, bard av storgatsten

mot kdryta

Kantsten: borgmdstarsten

Plantering: lind i gras

Sidoremsor: stdra delen: grus, bard av
storgatsten mot GC
norra delen: vastra sidan gras,
Ostra sidan stéter mot bokhéck
pa kvartersmark
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Sjogatan, litt G10

Som en av de ursprungliga gatorna i stadsdelen bibehalls
den tidigate Etetrnitgatan som en av stommarna i struktu-
ren. Den utgér grins for den tidigare Industrihamnen mot
Habo-omradet. Den utgdr i den nya bebyggelsen ocksa en
grins mellan olika bebyggelsekaraktirer men i besliktade
skalot.

Sjogatan har en 6verordnad trafikuppgift som matning
frin Hamnallén till det lokala gatunitet men 4nda i sd intim
skala att bostadsentréer till flerbostadshus vetter mot den.
Den fungerar ocksd som plats for separerat huvudstrik for
ging- och cykeltrafik till stranden med kontakt i Sster med
titortens 6verordnade ge-nit via den nya ge-bron éver dn
vid Fladingen.

Tridgardsstaden norr om Sjogatan ramas in av ett gris-
strak, som ocksa bidrar till att hivda de mer privata reviren
hir.

Material:

Korytor: asfalt

GC-banor: enkla, kvadratiska betongplattor
Kantsten: borgmaéstarsten

Sidoremsor, séder om gatan: grus

norr om gatan: grés

Plantering: allé, kastanj, i gras
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G12 markerade, G171 generellt forekommande i hela sidra
delen och mellan Brobusvagen och huvudgatan

Sma typgator, litt G11-12

De sma typgatorna enligt denna beskrivaing ir den
genomgiende gatuutformningen nirmast bostiderna. De
medger framkorming till bostiddernas garage men har sa sma
mitt att de inte inbjuder till annan trafik 4ven om de for-
mellt 4r 6ppna for detta. De omfattar endast de grundlig-
gande komponenterna i gatubyggnaden — korbana, kant-
sten och sidoremsor i grus. Aven med de sma matten ir det
viktigt att de har karaktiren av “gata” — kantestenarnas
markering av de tre zonerna bidrar till att hela gaturummet
inte kidnns brett.

"T'vA4 smala strik i dkvarteren har 4nnu mindre méatt. Det
dr tva grander med bara ndgon enstaka tillfart. De utfors
med bestliktad utformning med mitt- och sidoremsor men
utan kantsten.

Material G11:

Korytor: asfalt

Kantsten: borgmastarsten

Sidoremsor: grus

Ranndalar i granit fér avvattning fran husen

Material G 12:
Korytor: asfalt
Sidoremsor: grus

Liderhus vid smagatorna (G11) i sidra delen
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Brohusvéagen, litt G13

Brohusvigen ir den ursprungliga tillfarten norrifran
till omradet. Det dr viktigt att dess historiska karak-
tir bibehills sdsom vig i gron omgivning men med
minskad korbana — det svarar ocksd mot den efter-
strivade miljon kring den édldre bebyggelsen och
dess kompletteringar. Bef trid bevaras och komplet-
teras. Med trafik endast till enstaka fastigheter be-
hovs ingen sirskild gingyta.

Uppgifter pekar pi att vigens norra del dr en av
landets forsta betongvigar. Bade frin denna syn-
punkt och av allmidnna historiska skil dr det viktigt
att vigens anslutning till S6dra Vistkustvigen inte
skiirs av pi ett okédnsligt sitt utan att den gamla
strickningen kan avldsas — dven om funktionen som
tillfart tas 6ver av den nya huvudgatan.

Material:

Korytor: asfalt

Sidoremsor: gras, trédplantering — bevarad och
kompletterad
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- Apromenaden,litt G14-15
: i - Straket utefter 4n pa stadsdelens Ostsida, d v s mitt emot
Fladéingen, ar redan idag etablerad i en form som ir ut-
© gangspunkt for dven den framtida utformningen. Smalast
- tinkbara hardgjorda yta med asfalt i sédra delen och grus i
- den norra anpassas i sin strackning till de miktiga befintliga
- triden — popplar och pilar — och omges av gris. Tradplan-
e e deringen kompletteras med nya pilar.
N EE R 1 s6dra delen gors den hardgjorda ytan kérbar for undan-
"N .. . . tagsvis trafik (en tillfart). Den lilla kajbyggnad som finns
— - ~—~—kompletteras med gingbrider.
. PEEE I norra delen finns idag ingen strandpromenad. Marken
;ﬁ’,ﬁﬂé‘;‘;’; 3:#(,9:0 . drlaglint och behover fyllas upp till +2 m liknande den
-+ s6dra delen. Hir dr omgivningen grénare och ingen kortra-
.. fik 6verhuvudtaget férekommer hir, Grus dr ddrfor natur-
- ligt material. Viaxtligheten kompletteras. Hir ir inte en
. kontinuerlig brygga sjilvklar utan enstaka bryggor kan
*  anldggas efter behov och for att ge sittplatser med 4utsikt.

Material G14:

- - Gangyta (koryta): asfalt

. . . Sidoremsor: grés, tradplantering (bef + kompl), pil
-~ och poppel

- . Trabrygga utefter hela strackan

- Material G15:
. Gangyta: grus
- Sidoremsor: gréas, tradplantering (bef + kompl)
- pil, poppel och ovr lika bef
Enstaka trabryggor

Hus mot Apromenaden och in

37



Gatorna vid runda parken

litt G16-18

Den runda parken i Vistra Habo dr stadsdelens stora
gronyta och allmdn park med betydelse dven for resten
av tatorten. De omgivande gatorna med olika bredd ar
vigen dit och talar tydligt om att detta 4r en offentlig
milj6. Dirfér har ndgra av gatorna mer karaktir av sma
patktum (G17) som 6ppnar mot parken. Den offentli-
ga karaktiren understryks ocksd av att en gata (G18) _

16per runt parken pa insidan av bebyggelsen som tillfart SR TRD  BATA 1 ASEAT  SwATND | FIRGARD 3 . FROARD GATA 1 ASFACT
till de hus som vetter mot det Sppna parkrummet. S veRRs 16ARS, A SIDAN

f e . o
S| . Aok

- Lr/(////m'l - A s -

+ 304 - G -

Utdver tridgirdsstadskaraktiren med klippt bokhick € S AL SERTION ) 1: RONDA  GATAN
som markering av tomtgrinsen bildar ocksi de radiella . e . e e e s ok i
gatorna ett tema, som dterspeglas i utformning och
artval och som bor kunna avldsas dven 1 namngivning-
en. Tall, avenbok, klotlénn, kérsbir, magnolia, higg,
oxel, bjork, hagtorn, finsk pil och katsura dr exempel
pa frimst mindte trdd och busktrid som kan utgbra
delar av ett tema. B . / _____ o W _
Trafikfunktionen ir helt lokal. Blandad trafik utan R B S L
sirskilda kor- eller gingytor. R ' TN AN I

Material: A / o .
Kérytor/gangytor: asfalt paT BCNY A : e
Kantsten: borgmastarsten A _ A A S B
Sidoremsor (G16): grds med plantering av mind- -~~~ - ¥+ %o -+ 3T+ presp variERpe,  t BS 4 B0t

re tréd (ett karaktérstrad for varje gata)
Sidoremsor (G17): gras med plantering av busk-
trad

Mittremsa (G17): gras med storre trad (ett ka-
raktarstrad for varje gata)
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Tvarstraket mot havet,
litt G19
Sodra Vastkustvagen,
litt G20

I och med uppfyllnader av marken pa sidorna f6t-
indras miljon pétagligt runt Sédra Vistkustvigen.
Den far ocksd en ny omgivning genom att nu vara i
en urban milj6.

Men denna milj6 innehéller ocks4 inslag som ér
storskaliga och som kriver landskapsmissig behand-
ling, nimligen idrottsomra-
det/batuppliaggningsplatsen och badparkeringen s6-
der om Fyrkantsdammen. En hégre bokhick 4r en
effektiv och vacker inramning kring badparkeringen.
Den kommer igen vid det tvirande striket mot ha-
vet, som bade ir tillfartsvig till bebyggelsen, tillfart
till parkeringen och strévstrdk mot stranden.

I den storskaligare omgivningen med mer naturka-
raktdr ar det naturligt med ging- och cykelvigar i as-
falt 1 stillet f6r plattor. I Gvrigt ingar samma kom-
ponenter som pa 6vriga gator. Dir ge-vigen grinsar
direkt till korytan (G19) markeras grinsen med
kantsten.

Oster om Sédra Vistkustvigen anliggs kollektiv-
trafikstrdket med gris — det tas i ansprik forst med

ev spirldggning.

Material:
Kérytor: asfalt
Gang- och cykelvag: asfalt
Kantsten (G19): borgmastaresten
Sidoremsor: gras, trad, klippt bokhéck runt
badparkeringen; frivixande buskar, hagg,
runt batupplaggningsplatsen
Trad: G19: spec senare

G20: oxel
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Brukstorget, litt P2

I motet mellan stadsdelens tvd huvudgator och dir den
nordsydliga Hamnallén skiftar riktning anliggs en plats som
ocksé blir en entré till den stora runda parken.

Som del i det stadsrum som priglas av gator fir platsen
en formell utformning med hardgjord mark och strikt
stadstridsplantering,

Sjogatan, den tidigare Eternitgatan, piminner om den
tidigare produktionen i omridet. Det dr naturligt att platsen
kan fi pAminna om en annan industriepok — teglets — och
att detta aterspeglas i utformningen. En visentlig del av
markbeliaggningen gors ddefor i marktegel dven om de
omgivande gatornas material fir bestimma inramningen
enligt stadsdelens typutformning — asfalt och borgmastar-
sten. Liksom Hamnallén fir platsen sin karaktir och rums-
lighet av formklippt lind
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Platsen vid Disponentgatan/
Solskensgrand, litt P3

En miktig rad av gamla popplar ger naturlig anvisning fér
platsen vid Disponentgatan/ Solkskensgrind. Hir vixlar
ocksa ging- och cykelstriket strickning i sidled och myn-
: nar i den tidigare Eternitgatan. Platsen dr ocksa en férmed-
: _ ling av kontakten mellan det inre gatunitet och parken
ss&.l.—l-w-! itk Becen s sGder om Villa Solsken.
.‘EQ';!.! ; g Popplarna bevaras och kompletteras vid behov. De om-

i~ ges av gris pa den nuvarande marknivan, d v s nigot f61-
: sinkt i f6thallande till de hojda omgivande gatorna. Platsen
omges av borgmistarsten och fyra stenpollare mot asfalt-
ytorna.

Strax sédet om denna plats, inne 1 bebyggelsen, tillkom-
mer ytterligare en plats som med sin plantering med fyra

A pilar fir ett matkerat sliktskap med denna.

I e, By . I '
W10

Poppelparken
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Runda parken, litt P4

Stadsdelens centrala park ir ocksa ett viktigt tillskott till
titortens nitverk av offentliga parker. Genom sin stotlek
och nithet till Strandfuret och havet fir den en speciell roll.
Det ir viktigt att den anlidggs och anvinds pa ett sitt som
gor att det inte 4r nigon tvekan om dess offentliga karak-
tir. Den omgivande gatan it t ex ett sidant inslag 1 utform-
ningen. Parken ir si stor att en bollplan ryms men denna
ska inte markeras i utformningen eller anliggas. Parken ger
mojlighet f6r spontant bollspel.

For att ge parken en stark rumskénsla utformas den med
en skilning med gatan och den omgivande bebyggelsen pa
krénet och med slinter runt sidorna. I slinterna planteras
ek i fria grupperingar. Oppningen genom Strandfuret en
kinning av mojliga utblickar 6ver havet.
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_ — Parken vid villa Solsken,
e N litt P5

[T Soder om Villa Solslfen och de"n historiska .bc?byggelsc.tni

Brohus ligger redan idag en grén yta som tidigare vatit en
hivdad del av villans tridgard. Den har fitt ett vitalt lige i
den nya miljén genom att férmedla kontakten med 4n till
det inre av bebyggelsen.

Den har idag en niva som ligger ligre 4n omgivande
mark och nira ans. I den mynnar dessutom en avvattning
fran omradet. Detta utnyttjas i den nya utformningen ge-
nom en damm som ocks4 dr en av stadsdelens mottagare
av dagvatten. Hir kan f6rdeSjning ske med vatierande
vattendjup men dammen dimensioneras s4 att den har en
permanent vattenspegel. Den befintliga vixtligheten kom-
pletteras.

""'..' 10
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Stranden, litt P6

Stranden ir en av Lommas viktigaste tillgingar i rekrea-
tionsmiljon. Det 4t bide en tillging och en viss pafrestning
f6r den nya stadsdelen nir stranden varma sommardagar ir
fylld av bestkare fran hela regionen.

Stranden har forbittrats de senaste dren och detta arbete
fortsitts. Vixtligheten vardas och kompletteras for bittre
slitagetélighet. Gdngvigar av tri liggs ut for att ytterligare
skydda de mest anvinda gingvigarna fér slitage.

Strandstriket utefter hela kommunens strandlinje passe-
rar hir men tar pa denna stricka vigen Gver Tullhusgatans
anlagda gingvig. Lingre norrut féljer strandstraket mer
natutlika stigar.

Stranden ir aktiv d4ven pd annat sitt in som badplats.
Enstaka hus f6r aktiviteter som 4r besliktade finns redan
idag och ytterligare tar plats i kanten av vixtligheten in mot
gatan i form av enkla men virdade och anpassade byggna-
det av en annan karaktir 4n stadens, underordnade vixtlig-
heten.

”Lomma utkik - idé Leif Bolter
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Broar

Stadsdelen fir tre nya broar som knyter ithop den med
titorten och tv 6ver den nya kanalen. Den stdrsta och
viktigaste bron ersitter jarnvigsbron i séder med tillfart
fran centrum 6ver det nya hamntorget.

Broar ar alltid viktiga objekt f6r omsorg i utformningen.
De ir intressevickande inslag i miljén, anvinds av manga
och ir dessutom mycket exponerade. Broar tillmits ocksi
viktiga symboliska egenskaper i sin egenskap att binda
samman. Detta kommer till uttryck i utformningen av
broarna i Lomma Hamn. Det stills ocksa speciella tekniska
och praktiska krav som péverkar utformningen.

De fem broarna it
B1: bron i séder vid hamntorget
B2: s6dra bron 6ver kanalen, vid kajmynningen
B3: norra bron éver kanalen
B4: gc-bron vid Fladingen
B5: ge-bron vid bituppliggninsplatsen/idrottsomridet

I s stor utstrackning som méjligt utformas broarna med
ett tydligt sliktskap med liknande rickesdetaljer etc.

B1

Utformningen av bron vid Hamntorget har tvd begrins-
ningar. Den ska medge en segelfti h6jd om 3 m. Den ska
ocksi medge kollektivtrafik (med hillplats pa bron) vilket
begrinsar héjden och kriver tillrackligt stora vertikalradier.

Den viktigaste egenskapen 4t dock att den har ett s4
framskjutet lige och sa stor symbolisk betydelse. Den
utformning som visas bygger p att den sa tydligt som
mojligt ska uttrycka den sammanbindande funktionen med
den viktiga leden i brobalken som knutpunkt. Den visade
konstruktionen ér i stil med triangelformade lidbalkar.

Overbyggnaden har en tydlig marin karaktir med hand-
ledare i oljat eller lackerat trd. Sektionen ir ocksi uppbyggd
s att den visuellt kan hirbirgera de ledningar som kom-
mer att passera hir. Brofistena utgor delar av stddmuren
kring den bank som lyfter vigen. Den ir klidd med sten
och ir inramning kring de soliga platser som bildas vid
bron. Beliggning av smigatsten i likhet med hamntorget,
pa gangbanor smigatsten med slita hillar.
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B2

Bron vid kanalens mynning i dn dr konsturerad for att ha sa
stor del av sitt birverk ovanfor bron for att ge s stor héjd
som méjligt under for smébitar att passera. Detaljerna
utformas med samma marina associationer som Gvriga
broar. Stil och betong, beliggning av asfalt.

.“,,_
3

B3

Bron vid kanalens notra del dr en lokal bro {6r gang- och
cykeltrafik vid den lilla platsen 6ster om kanalen. Den har
birverk av trekantiga lddbalkar av stal, liknande den stora
bron i soder. Ricke i stdl. Handledare och beliggning av
oljad ek el motsvarande.
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B4

Gang- och cykelbron vid Fladdngen ir lang och ska dess-
utom medge 3 m segelfri h6jd. An har hir en bredd om 26
m. For att inte spannvidden ska bli for stor vilar den pa
fundament i dbrinken med 20 m avstind. Likvil krivs
rullager som upplag. Om dessa utformas som klot bidrar
de till upplevelsen av litthet. Birverket av trekantiga 1ad-
balkar i stal lika Gvriga broar liksom ricke i stil med hand-
ledare — liksom brobanan —1i oljad ek eller motsvarande.

B5

Bron vid batuppliggningsplatsen/idrottsomridet skapar
den viktiga f6érbindelsen frin titorten till de nya rekrea-
tionstillgangarna norr om an. Birverk av trekantig ladbalk i
stil. Ricke i stil med handledare av oljad ek eller motsva-
rande liksom brobanan.
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Fargprogram Lomma Hamn
2003-06-10

Bilaga till Kvalietsprogram fér Lomma Hamn

Ur Kvalitetsprogrammet:

“Husen fiirgsitts sd att det understryks att
de dir individer men inom samma familj.
Friska och klara putskulirer ger liv dat
stadsdelen dven en grd novemberdag.
Spelet av kulirer frdn hus till hus

ska utgora en del av upplevelsen av
stadsdelen”




BESKRIVNING

Programmet beskriver endast
fargsittning for de putsade
fasaderna.

I enlighet med kvalitetsprogram-
met ska varje hus framhédvas och
ha sin egen individuella farg.

Utgangspunkten och basen for
fargsdttningen &r ett antal ljusa,
milda farger. I det ndrmaste kritvitt
kompletteras med kalla och varma
vita (ljusa) nyanser.

Mot dom stills klara kuldrer i
grundfirgerna gult, rott, blatt och
gront. Redovisade NCS-kulorer &r
exempel pa kulorer som anger ett
spann av mojlliga farger.

Férgerna ska stillas mot varandra
pa ett sddant sétt att kuldrerna
framhévs och tillsammans skapar
en rik miljo av farger.

Fargprogram Lomma Hamn



Vita farger

$1000- N

S 1500 -N

S 1005 Y20R

Fargprogram Lomma Hamn



Gula farger

$1030 Y10R

S 1040 Y20R
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Roda farger

S 3040 Y8OR

S 3040 Y50R

Fargprogram Lomma Hamn



Blaa farger

S 5010 R50B

S 2010 R90B
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Grona farger

S 3020 B50G

S 2010 G60Y

Fargprogram Lomma Hamn
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