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PLANBESTAMMELSER

Foéljande galler inom omraden med nedanstaende beteckningar. Endast angiven anvandning och
utformning ar tillaten. Bestammelser utan beteckning galler inom hela planomradet.

GRANSER

_———— Planomradesgrans
- Anvandningsgrans
- - Egenskapsgrans

ANVANDNING AV MARK OCH VATTEN
Allmanna platser

HUVUDGATA Trafik mellan omraden
LOKALGATA Lokalgata
GC-VAG Gang- och cykelvag
TORG Gang- och cykeltrafik, handel och publik verksamhet
Naturomrade
gll\-AART ,BI\ODES_ Omréade for stationsandamal
Kvartersmark
Bostader
Centrum
Centrum, ej hotell
Jarnvagstrafik

UTFORMNING AV ALLMANNA PLATSER
Inom allman platsmark far pumpstationer uppféras

Inom anvandningsomradet STATIONSOMRADE ska finnas gc-vag, plantering, parkering for bil och
cykel, trappor, ramper, plank

gc-vag Gang- och cykelvag

hpl Hallplats med vaderskydd

ej parkering Parkering e; tillaten

cykelgarage Plats fér cykelgarage

hiss Plats for hiss

vall Vall far finnas

parkering Parkeringsplats far anordnas

plantering Tradplanteringar ska finnas
UTNYTTJANDEGRAD

e 000 Storsta byggnadsarea i m?

BEGRANSNINGAR AV MARKENS BEBYGGANDE

------------------- Byggnad far ej uppféras, bullerskydd i form av plank eller liknande far uppféras

+++++++

+ + + + + + + +| Marken far endast bebyggas med uthus och garage med en hégsta
byggnadshdjd av 2,5 meter

u Marken ska vara tillganglig for allmanna underjordiska ledningar
X Marken ska vara tillganglig for allman gang- och cykeltrafik, tunnel
t Marken ska vara tillganglig for allman véagtrafiktunnel

MARKENS ANORDNANDE (kvartersmark)
p—o——6—06—4 Korbar férbindelse far inte ordnas

PLACERING; UTFORMNING; UTFORANDE
I Hogsta antal vaningar

00° Hogsta taklutning i grader
b Yttervagg och fasadbekladnad utférs i obrannbart material med fénster i EW30
entré Entré ska finnas mot Jarnvagsgatan
SKYDD
q Byggnaden far inte rivas
k Ursprunglig utformning vad galler detaljer, material och fargséattning ska vara

vagledande. Takkupor eller takfénster far inte uppforas.

ADMINISTRATIVA BESTAMMELSER
Genomférandetid
Genomférandetiden &r 5 ar fran den dag planen vinner laga kraft

Oversiktskarta
Lomma tatort

Detaljplan for

Lomma 35:120 m fl i Lomma

Lomma kommun (Lomma stationsomrade)
upprattad 2015-05-06

Plankarta

0 Samradshandling
O Granskningshandling
X Antagandehandling

Anders Nyquist, planeringschef Jenny Lindstrém, planingenjor

LAGA KRAFT 2016-08-24

GENOMFORANDETID SLUTAR 2021-08-24

DETALJPLANEN AR ANTAGEN AV KOMMUNFULLMAKTIGE 2015-06-11 § 59
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LOMMA

KOMMUN

PLAN- OCH GENOMFORANDEBESKRIVNING

2015-05-06
ANTAGANDEHANDLING
MBO07-0266, KS/KF13:56.214
Tillnor DP 16/05

Detaljplan for Lomma 35:120 m fl i Lomma, Lomma kommun
(Stationsomradet)

Vykort frén 1910-talet
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HANDLINGAR

Till detaljplanen finns f6ljande handlingar:

Plankarta med planbestammelser
Ilustrationsplan

Plan- och genomférandebeskrivning
(denna handling)

Program 2013-04-22
Programsamradsredogérelse 2013-12-04
Samradsredogdrelse 2014-11-25
Utlatande 2015-05-06

Ovriga utredningar:

Behovsbedémning 2013-03-25

Lomma. Jirnvagsstationen.

Naturvardesbedomning 2013-08-14
Trafikflodesanalys 2013-10-16
Riskutredning 2013-11-14
Miljokonsekvensbeskrivning,
geoteknisk undersokning,
markmiljoundersdkning,
hydrologisk undersokning januari
2014

Bullerutredning Stationen i Lomma
2014-09-01
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PLANBESKRIVNING

PLANENS SYFTE OCH HUVUDDRAG

Detaljplanens syfte &r att prova lampligheten av att anpassa
stationsomradet for en framtida sparbunden kollektivtrafik.

Detaljplaneforslaget innebar planskild korsning vid
Vinstorpsvagen/jarnvagen inklusive en gang- och cykelbro
parallell med jarnvagen 6ver Vinstorpsvagen, planskild gang-
och cykelvédg under jarnvagen sdder om stationshuset, ytor for
angoring och parkering och plantering samt anpassade
markanvandningsbestammelser inom planomradet for att
astadkomma blandade funktioner pa bebyggelsen, framst da
stationshuset och Vinstorpskolan.

Planforslaget innefattar:
e kvartersmark for centrum- och trafikandamal
e allman platsmark for gatumark, stationsomrade samt
torg

PLANDATA

Lage, avgransning, areal

Planomradet ligger i centrala Lomma och avgréansas av
Vinstorpsvégen i norr, Solgatan i dster samt Bredgatan i vaster.
Planomradets sodra del avgransas i hojd med Algatans
forlangning vasterut och foljer slutligen jarnvagens langsmala
utbredning sdderut till Karstorpsvagen.

Planomradet omfattar cirka 4,6 ha.

Oversikt planomrade
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Markagare

Kommunen ar agare till Vinstorpskolan, Lomma 35:4-5 samt
gatumarken, forutom Jarnvagsgatan (blamarkerat i kartan
nedan). Trafikverket &ger Lommabanan och kringliggande
mark, Lomma 35:1 samt Jarnvégsgatan. Lomma
uthyrningsfastigheter AB ager den langsmala fastigheten dar
stationshuset ligger, Lomma 35:120.

a2

Utdrag ur kommunens geografiska informationsbank 2013-12-17

PLANFORSLAG

Struktur och huvuddisposition

Planomradets struktur och huvuddisposition baseras pa
omradets tidigare funktion som jarnvégsstation och pa att
aterskapa denna funktion som motesplats och malpunkt i
tatorten. Stationen, tillsammans med sin omgivning, anpassas
till dagens krav pa tillganglighet och sakerhet men den ges aven
en egen identitet dar resendrer och besokande kan uppleva de
for orten specifika uttryck bade vad galler form, farg och
vegetation.

Befintlig bebyggelse och vegetation

Stationshuset och Vinstorpskolan utgor sadana sarskilt
vardefulla byggnader som avses i 3 kap 128 PBL (1987:10),
d v s byggnader som ar sérskilt vardefulla ur historisk,
kulturhistorisk, miljomassig eller konstnarlig synpunkt eller
som ingar i ett bebyggelseomrade av denna karaktar.

Stationshuset och Vinstorpskolan redovisas i kulturmiljo-
programmet (Kulturmiljoprogram Lomma kommun, antaget av
kommunfullméaktige 2005-11-24) som kulturhistoriskt
vardefulla och bevarandevéarda byggnader vilka bor skyddas
mot rivning. De har darfor asatts varsamhetsbhestammelser och
rivningsforbud i enlighet med 5 kap 78 PBL (1987:10).
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Stationshuset tillhor dessutom kategorin nyckelbyggnader, det
vill sdga byggnader med central och allmén funktion som ar av
stor betydelse for samhallets karaktér, historieskrivning och
sjalvbild. Det ar dnskvart att denna typ av byggnader kan
behélla sin funktion. Ar det inte mojligt ska byggnadens
karaktar bevaras sa att dess ursprungsfunktion gar att avlasa.

Kulturhistoriskt vardefull
bebyggelse

Kulturhistoriskt vardefulla och
bevarandevirda byggnader

Bl A A e

"I el AT N
f | x |
y S o T~ L
[ [ ] be
{} { - B
— f |
" — S | { |
Kamgnunhus .t f
1 e
-KBssE | -
i 5 |
~_ |} Pols-58 |

Utdrag u-f"'Ku'It“uFmidebrogrém Lomma kommun®

l__}? N | u \;.&_“‘" 4 I'.

o ‘

Varsamhetsbestimmelsen for stationshuset och Vinstorp-
skolans byggnader innebér att karaktaren ska bibehallas och
darfor ska andringar utféras med sarskild varsamhet. Den
ursprungliga utformningen vad géller detaljer, material och
fargsattning ska vara vagledande. Takkupor eller takfonster far
ej uppforas.

Stationshuset och Vinstorpskolan foreslas anvéandas for kultur,
samlingslokal, restaurang, café, galleri, frisor eller verksamhet
som kan anknytas till nagon annan centrumfunktion. For
stationshuset &r det, i enlighet med vad som ovan ndmnts,
onskvart att byggnadens ursprungliga funktion bevaras och da
skulle ndgon form av resenarsservice vara lampligt att erbjuda
resande med tag och buss.
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Tillkommande bebyggelse

Verksamheter och handel

Soder och norr om stationshuset foreslas etablering av
verksamheter kopplade till centrumandamal. Det innebar att
mojligheter skapas att uppféra publika mindre lokaler som till
exempel butik, service, kontor, restaurang eller samlingslokaler.
Byggratterna begransas till en byggnadsarea om 200 m? vardera
och for att underordna sig stationsbyggnaden far dessa endast
uppforas i en vaning. Taklutningen ska vara flack och ges en
maximal lutning om 27°. De nya byggnaderna ska utformas
med hog arkitektonisk kvalitet, som med egna kvaliteter
ansluter till stationsomradets historiska och symboliska lage.

Pa torget Oster om Vinstorpskolan finns méjlighet att uppfora
en enklare byggnad som inrymmer ett cykelgarage i tva
vaningar, kombinerat med kiosk eller liknande. Totalh6jden pa
denna byggnad med kombinerad anvandning bor dock
sammanfalla med gatuhdjden pa gang- och cykelbron dver
Vinstorpsvagen sa cykelgaragets évre plan blir nabart fran
gang- och cykelvagen. Det undre planet blir nabart fran torget.

Markfdrorening

Fororeningar har konstaterats inom planomradet och ett
tillsynsarende finns registrerat hos tillsynsmyndigheten (miljo-
och byggnadsnamnden) med diarienummer MB14-0977.
Miljobalkens 10 kapitel ska darmed tillampas och det innebér
att avhjalpandeatgarder darmed sékerstalls.
Avhjélpandeatgarder i fororenad mark klassas som miljofarlig
verksamhet enligt miljobalken och ska anmélas till
tillsynsmyndigheten. Innan avhjalpandeatgard av fororenad
mark genomfors ska anmélan ske till tillsynsmyndigheten.
Tillsynsmyndigheten kan stélla krav pa hur och i vilken
omfattning en markfororening ska avhjélpas.

Radonskydd

Omradet ligger inom mark som karterats som lagriskmark. Da
karteringen ar oversiktligt utford infors darfor planbestimmelse
om att grundlaggning ska utforas radonskyddad. Vid
normalriskmark ska byggnader utforas radonskyddade. Vid
hogriskmark ska byggnader utforas radonsékrade.

Gronstruktur och offentliga rum

Torg, parker, gaturum mm

Oster om Vinstorpskolan kommer Jarnvéagsgatan stiangas av for
trafik och istéllet omvandlas till en torgyta. Torget utgor
kopplingen mellan den nersankta Vinstorpsvagen, med de nya
busshallplatslagena, och stationsomradet. Platsen anlaggs i
nivaer och ges en urban gestaltning som &r funktionell men
samtidigt utgor ett blickfang. Platsen ges
anvandningsbestammelsen "TORG" som bland annat inrymmer
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torghandel samt kiosk, cykelgarage och hiss som
egenskapsbestammelse. Dock kompletteras aven anvandningen
med egenskapsbestammelsen "ej parkering" da platsen inte &r
lamplig for det.

Soder om stationshuset kommer gang- och cykelvégen leta sig
upp fran tunneln under jarnvagen. Inom den allménna
platsmarken "STATIONSOMRADE" &r det lampligt att placera
cykelparkeringar men &ven perennplanteringar och sittplatser
kan inrymmas har.

Pa den Gstra sidan av sparomradet, strax soder om
Vinstorpsvéagen, kommer den allméanna platsmarken
"STATIONSOMRADE" ta vid. Nuvarande vegetation behalls i
sa stor utstrackning som majligt och utgér stommen i
gestaltningen. Hojdskillnaden tas dven upp pa denna sida
genom att omradet anlaggs i nivaer men har ar det de organiska
formerna som rader. Gang- och cykelvagar genomkorsar
omradet dar man aven kan finna ytor som inbjuder till aktivitet.
Vegetationen skapar tradgardsrum som kan anvandas som
utepedagogiska klassrum, lekrum eller som traffpunkt.

Mitt emot stationshuset ar en lamplig plats att smyckas med ett
konstverk da detta stycke konst skapar ett kannetecken for
tagresenarerna samt utgor den ostra sidans motstycke till
stationshuset.

Vid nedschaktningen av Vinstorpsvéagen under jarnvagen kravs
stodmurskonstruktioner langs schaktkanterna. Gestaltningen av
stddmurarna spelar en stor roll for upplevelsen av dessa. Nedan
visas exempel hur man kan utforma stédmurar. Bilderna ar fran
stationsomradet i Hoor.

Exempelbild
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Exempelbild

Miljkompensation

Den gronyta som forsvinner ska i exploateringsskedet
kompenseras genom att forlorade livsmiljoer ersatts i eller i
narheten av planomradet. Saval areal som funktion och kvalitet
av forlorad gronstruktur ska kompenseras. Om inte arealen
ryms inom planen ska kompensation ske pa annan plats i
kommunen. Med funktion och kvalitet avses de ekosystem-
tjanster och den biologiska mangfald som idag ryms

inom ytan. En inventering och analys av varden som riskerar att
forsvinna och hur dessa ersatts ska ske innan exploatering
paborjas.

Fornlamningar

Inom omradet finns det inga formlamningar registrerade.
Patraffas fornlamningar i samband med markarbetena skall
dessa, i enlighet med 2 kap 10 § kulturminneslagen, omedelbart
avbrytas och Lansstyrelsen underréttas.

Trafik

Biltrafik

Méngden biltrafik och dess rérelsemonster till och inom
omradet kommer férandras bland annat beroende pa
stangningen av Jarnvagsgatan, nya malpunkter i omradet och
anldggandet av ny gata genom Vinstorpskolans fastighet.
Konsekvens

Gdng- och cykeltrafik

Till stationsomradet forvantas en stor andel av de resande att ta
sig till fots eller med cykel. Planeringen av omradet har till stor
del utgatt fran denna grupp av trafikanter, och for att gora det
kollektiva resandet smidigt har sa gena strak som mojligt
planerats. En ny gang- och cykelbro éver den nedsénkta
Vinstorpsvégen, parallell med jarnvagsbron, planeras for
fotgangare och cyklister som ror sig i nord-sydlig riktning.
Befintlig gang- och cykelvéag som I6per vidare séderut langs
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jarnvégens 6stra sida ner till Karstorpsvégen, foreslas breddas
nagot. En ny forbindelse for gang- och cykeltrafik under
jarnvagen foreslas i hojd med Algatans forlangning vésterut.
Langs Vinstorpsvagens norra kant kommer aven
fortsattningsvis gang- och cykelvagen att 16pa och vid den
sodra kanten foreslas en gangvag.

Passage Over Vinstorpsvagen i form av ett évergangsstalle
foreslas vaster om jarnvagsbron.

Kollektivtrafik

Syftet med detaljplanen &r att skapa forutsattningar for att
kunna anvanda omradet som en tagstation den dag trafikering
med persontrafik startar p& Lommabanan. Stationsomradet
kommer efterhand att utvecklas till Lommas resecentrum for
det kollektiva resandet. Dagens prognos pekar pa en turtathet
om 50 persontag per dygn pa Lommabanan. Hallplats for
ersattningsbuss foreslas langs Solgatan.

FOr bussresendrerna kommer 10-minuterstrafik erbjudas i
hogtrafik for resande mot Malmé och Lund. Nya busshall-
platslagen planeras langs Vinstorpsvégen vaster om
planskildheten. Att skapa goda kopplingar mellan perrongerna
och busshallplatserna &r viktigt for att erbjuda resenarerna
smidiga byten mellan de olika kollektiva trafikslagen.

Som ett led i att skapa en god kollektivtrafik for resande med
buss mot Malmo planeras en pa- och avfartsramp byggas som
ansluter motorvagen i Vinstorpsvagens forlangning. Detta
planforslag inbegriper dock inte denna pa- och avfartsramp.

In- och utlastning fér verksamheter

Verksamheterna inom planomradet ska i den man det ar mojligt
I6sa sin lastning och lossning inom fastigheten. Gatumark far
anvandas for uppstéllning av transportfordon vid varuleverans
men de lokala trafikforeskrifterna kan komma att reglera nar pa
dygnet detta &r mojligt.

Utformning av gator

Vinstorpsvagen ligger kvar i sin nuvarande strackning men
schaktas ner under jarnvagen. Sankningen av gatan innebdr att
marknivan pa anslutande gator paverkas. Fri hojd under
jarnvégsbron blir 3,8 meter.

Solgatan, 6ster om jarnvégen, ansluter Vinstorpsvagen
soderifran. Det innebar att Solgatan behdver sénkas knappt 2
meter i sin norra del for att kunna ansluta mot Vinstorpsvagen.
For att 16sa utfart fran fastigheten i korsningen
Solgatan/Vinstorpsvagen (Lomma 36:2) maste befintlig utfart
mot Vinstorpsvégen erséttas med en utfart mot Solgatan. For att
fa lutningar som ar acceptabla behover Solgatan forflyttas cirka
9 meter vasterut.
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Siriusgatan, 6ster om jarnvégen, ansluter Vinstorpsvagen
norrifran. Gatan &r idag avstangd for genomfart for biltrafik och
sa kommer fallet dven att vara framledes. Dar Siriusgatan
ansluter Vinstorpsvagen sker en sankning av marknivan med
cirka 1,35 meter.

Jarnvagsgatans anslutning mot Vinstorpsvagen kommer att
stdngas. Ytan blir istallet utrymme for en plats som ska binda
samman hallplatslagena pa Vinstorpsvagen med
stationsomradet.

Korsningen Vinstorpsvagen/Bredgatan kommer paverkas i
mycket liten utstrackning genom sankningen av gatan.

Gang- och cykelbanan langs Vinstorpsvéagens norra sida ska
behallas. Den fria héjden for gang- och cykeltrafik under
jarnvagsbro ska minst vara 2,7 meter. Det innebér att gang- och
cykelbanorna kan utformas med flackare lutning &n kdérbanan.
Den sodra sidan av Vinstorpsvagen kantas av en gangbana.

Ny tunnel under jarnvagen for gang- och cykeltrafik planeras i
omradets sodra del. Tunneln far en fri hojd av minst 2,7 meter
och minst 6 meters bredd. Tunnels mynningar utformas till vida
Oppningar.

Pa vastra sidan av tunneln &r ytan att ta upp hojdskillnaderna
valdigt trang vilket innebdr att gang- och cykelvagen utfors i en
serpentinliknande form for att fa lutningar som &r godtagbara ur
tillganglighetssynpunkt. Trappor och en "smitvag" anldggs som
gena alternativ.

Parkering och angéring

Stationsomradet kan angoras bade fran den dstra och den vistra
sidan. Den 6stra sidan innehaller stérre ytor for bilparkering an
den vastra. Efterhand som stationsomradet utvecklas till
resecentrum kan fler parkeringsplatser anlaggas om behov
uppstar. De pa illustrationskartan redovisade platserna visar
scenariot av en fullt utbyggd parkeringsanlaggning.

Det finns inga riktlinjer for hur manga parkeringsplatser det ska
finnas vid stationsomraden. | planforslagets illustrationsskiss
redovisas 70 bilplatser pa dstra sidan och 22 bilplatser pa véstra
samt angoringsplatser.

Verksamheterna som planeras i Vinstorpskolans lokaler ska
tillgodose sina parkeringsbehov inom fastigheten.

Inom stationsomradet ska det finnas parkering for cyklar och i
ett inledande skede uppgar antalet platser till 500 for att sedan
kunna utokas till cirka 1 000 cykelparkeringar efterhand som
stationsomradet Gvergar till tatortens resecentrum. Dessa
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parkeringsplatser placeras nara perronger och busshallplatser
men kan dven med fordel spridas ut Gver omradet for att
underlatta for cyklisterna att stalla ifran sig sin cykel da
cyklister forvantas komma fran alla olika hall.
Cykelparkeringarna kan utformas pa olika satt beroende pa var i
omradet de ligger men gemensamt ar att alla ska ligga pa val
belysta platser och erbjuda goda majligheter att lasa fast sitt
fordon. Ytor for cykelparkeringar ar inte speciellt utmarkta pa
plankartan utan kan placeras dar det ar lampligt pa den
allménna platsmarken.

Bullerskyddsdtgdrder

For att ta reda pa vilka atgarder som krévs for att klara
riktvardena for trafikbuller har en bullerutredning tagits fram.
Trivector Traffic har utarbetat rapporten "Bullerutredning vid
stationen Lomma kommun, rapport 2014:71" som redovisar
bade vag- och tagtrafikbuller samt forslag pa atgarder.

De fastigheter som utsétts for bullervarden som éverskrider
riktvardena undantas fran den policy for uppférande av plank
och murar som kommunen anvander sig av vid beslut om och
forfragningar av bygglov. Detaljplanen medger uppférande av
plank och vall.

Vagtrafikbuller

Riktvardena for vagtrafik klaras vid bade planerad verksamhet i
Vinstorpskolan och forskolan Baten. Vad géller riktvardet 55
dBA utanfor fasad Overskrids det vid samtliga bostader mot
Vinstorpsvagen samt vid ett par fastigheter som ligger mycket
néra vagen langs Kaptensgatan och Stationsgatan. Att klara
riktvardet pa 55 dBA, frifaltsvarde vid fasad, med hjalp av
bullerplank kréaver mycket hoga plank eftersom effekten av
plank &r liten vid 6vre vaningsplan. Med hansyn till hur nara
vissa hus ligger fastighetsgrans mot gata, skulle dessa plank bli
mycket visuellt storande. For fasader som har
ljuddverskridanden av riktvarden forutsatts forbattringar av
fasadernas ljudisolerande formaga vidtas.

For att minska bullret fran vagtrafiken skulle uteplatser som
ligger i riktning mot Vinstorpsvagen kunna skyddas med hjélp
av bullerplank i tomtgréns mot véagen, dar planket skulle
behdva vara 1,5 meter hogt. | rapporten forutsatts atgarder bara
sattas in vid de uteplatser som har ljudnivaer som overskrider 3
dBA av nagot riktvarde, det vill sdga att plank bor uppforas vid
fastigheterna Lomma 36:24, 30:46, 32:49, 32:62 samt 32:59. |
annat fall bedéms atgarderna som mycket dyra i férhallande till
den lilla effekt som uppnas.

Samtliga fasader som ligger i riktning mot vagar och som har
hogre ekvivalenta ljudnivaer an 58 dBA och/eller mer &n 70
dBA i maximala ljudnivaer, skulle behova férbattrad
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fasaddampning om det inte &r sa att de redan i dagslaget har
battre fasader an de relativt daliga som antagits i rapporten. For
fasader som ligger vanda bort fran vagarna galler samma sak,
men dar maste de visade ekvivalenta ljudnivaerna vara hogst 55
dBA.

Tagtrafikbuller

Riktvardena for trafikbuller kan inte innehallas utan
bullerskydd. For alla fastigheter géller att fasadforbattrande
atgarder maste vidtas for att klara riktvarden inomhus.

Olika alternativ for atgarder har studerats, dels genom
alternativet med 4 meter hogt bullerplank, dels alternativet med
2,5 meter hogt bullerplank samt dels alternativet med 2,5 meter
hogt bullerplank i kombination med skydd vid uteplats.

For att klara riktvardet om 55 dBA vid uteplats och fasad pa
forsta vaningsplanet for de flesta fastigheterna, skulle
bullerplank l&ngs med jarnvégen behdva goras cirka 4 meter
hdga. Med ett 4 meter hogt plank klaras dock inte riktvardet for
ekvivalent buller om 55 dBA vid uteplatserna allra langst i
soder. Aven riktvardet for maximal ljudnivd om 70 dBA vid
uteplats Overskrids vid nastan alla de hus som ligger narmast
sparen. For att klara ovan namnda riktvarden for samtliga
fastigheter maste bullerplanken utmed sparen goras betydligt
hdgre &n 4 meter.

Om bullerplanket langs sparen gors 2,5 meter hogt och stracker
sig fran Industrigatan i norr till Malmovagen i séder kommer
riktvardet pa 55 dBA frifaltsvérde vid fasad dverskridas vid
samtliga fastigheter i husraden narmast sparen. De maximala
ljudnivaerna kommer aven de att vara mycket hoga inom nastan
hela det studerade omradet. Med fasadforbattrande atgarder kan
riktvarden inomhus klaras.

For att uppfylla riktvardena vid uteplatser skulle buller-
skyddande plank kunna placeras i direkt anslutning till de mest
utsatta uteplatserna, dar riktvardena overskrids med minst 4
dBA. Ett 2 meter hégt kompletterande bullerplank i direkt
anslutning till uteplats far i de flesta fall god effekt.

Vid 11 fastigheter 6verskrids riktvardet for maximal ljudniva
med 4-6 dBA och har kan ett bullerplank hdgre &n 2 meter
overvagas. Den uteplats som daven med bullerskyddande plank
far en maximal ljudniva pa 83-85 dBA, bér man évervaga att
flytta till en mindre bullerutsatt placering dar ett
kompletterande bullerplank vid uteplatsen ger battre effekt.

Teknisk forsorjning

Energiférsérining

Foreslagen bebyggelse kan kopplas in pa befintligt
fjarrvarmenat.
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Vatten och aviopp
Planomradet ingar i det kommunala verksamhetsomradet for
vatten och spillvatten.

Dagvattenhantering

Planomradet ingar i det kommunala verksamhetsomradet for
dagvatten. For att avleda dagvatten behéver pumpstationer
anlaggas. Genom planbestammelse &r det mojligt att uppfora
pumpstationer inom allmén platsmark.

Ny bebyggelse ska kopplas till det kommunala dagvattennatet.
Allt dagvatten ska fordrdjas inom tomtmark. Tomningsflodet
fran de fordrojda ytorna far max vara 10 I/s/ha (galler for 10 ars
regn med 10 minuters varaktighet dvs cirka 250 I/s ha).

Renhdllning

Kéllsortering och sophantering ska ske enligt den for
tidpunkten gallande kommunala standarden.
Avfallshanteringen for fastigheterna Lomma 30:56-57 och
30:59-60 kan l6sas genom att uppfora ett miljohus pa Lomma
30:55 genom bildandet av en gemensamhetsanlaggning. Pa
denna fastighet bedrivs idag forskoleverksamhet men géllande
detaljplan medger, forutom skolandamal, dven bostadsandamal.

Sociala aspekter

Barnperspektivet

Kring stationsomradet finns malpunkter dit barn och unga
dagligen behover transportera sig. Det ror sig framfor allt om
skolvagar men dven att kunna ta sig till olika fritidsaktiviteter.
Genom planskildheten skapas en mer trafiksaker korsning
mellan jarnvédg och Vinstorpsvagen samt éver Vinstorpsvagen
genom gang- och cykelbron. Passagen under jarnvagen i
stationsomradets sodra del utgor ocksa en del av gang- och
cykelvéagnatet som till stor del kommer att anvéndas av unga
manniskor. Instangsling av spdromradet kommer forbattras.

Tillgdnglighet, trygghet

Planforslaget mojliggor pastigning fran bade ostra och vastra
sidan. Tillganglighetskraven kommer att tillgodoses inom hela
planomradet.

For att astadkomma en trygg miljo kréavs det att omradet och de
bada planskildheterna dr 6verblickbara och att det &r enkelt att
orientera sig. Genom att skapa siktlinjer genom och forbi
planskildheterna och att belysa platser, vegetation, murar och
detaljer, genereras intressanta miljéer som bidrar till
igenkénning och identitet och darigenom 6kad trygghet.
Genom att skapa sammanhangande strak som ar latta att folja,
genom exempelvis skyltning, belysning eller markbeldggning,
kan besokare latt finna sin malpunkt pa orten.
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Gestaltning

Med sitt centrala ldge kan ett resecentrum, som Lomma
stationsomrade, forstarka ortens sarart och kvalitéer samt bidra
till forbéattrad livsmiljo genom en vél genomténkt gestaltning.
Resecentrum kan erbjuda, forutom nddvéndiga tjanster som
biljettforsaljning, bankar att sitta pa och tjana som port till
ovriga regionen, &ven utgéra motesplats och umgéngesrum for
besdkande och boende.

For att uppna ett attraktiv miljo ar det viktigt att skapa
motesplatser som attraherar olika alderskategorier, att det ar latt
att orientera sig och att man ké&nner sig trygg att vistas i miljon.
Miljon ska upplevas sa for bade besokande, boende och
forbipasserande.

Ur regional synvinkel &r det positivt att arbeta for de mindre
orternas existens och utveckling som ett led i den flerkérnighet
som efterstravas i regionen. Nyetablering av foretag,
arbetsplatser och nya invanare kan lockas till Lomma kommun
och tatort genom attraktiva miljéer med god
kollektivtrafikforsorjning, bra motesplatser och goda natverk i
bade sociala, professionella och fysiska dimensioner.

Gestaltningsidéer viéstra sidan

Omradet vaster om jarnvagen och sdder om Vinstorpsvagen
sluttar nagot nerat mot vaster vilket ger en naturlig koppling till
havet. Denna koppling kan vinna pa att forstarkas da havets
stdndiga ndrhet utgor en av ortens mest betydelsefulla sarart och
kvalité. | ytan som skapas, Motesplatsen, ges stort utrymme at
umgénge och méten men ska &ven ta upp drygt 5 meters
hojdskillnad mellan Vinstorpsvagen och stationsomradet.

Stodmurar kommer att behdvas langs Matesplatsens dstra och
vastra kant. Den vastra stodmuren foreslas utgoras av
prefabricerade betongelement som klas med aterbrukstegel i
samma fargton som Vinstorpskolan och med en koppling till
byggnadsstilen lik tegeltorkladan i hamnen.

Torkladan i Lomma hamn
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Bankar uppfors mellan de utskjutande rundade elementen och
vaggen bakom passar utmarkt for utsmyckning. Kakelplattor
med fargtoner fran Lommas nyare kvarter kan fa spelrum eller
later man avtryck av barnhander och fotter utgora blickfang och
kansla av mansklig narvaro. Véxter tillfor variation och tillats
hénga ned for stédmuren for att ytterligare ta ner héjden
visuellt.

Hornet vid Motesplatsen och Vinstorpsvégen blir en blickpunkt
for resande osterifran. En hog stodmur kravs for att klara de
tekniska kraven som planskildheten for med sig. Genom att
gora en stodmur i form av en trappa skulle inte bara dka
tillgangligheten till byggnaden bakom, utan aven 6éppna upp
muren, bilda rumslighet och erbjuda platser att sitta pa.

| 6stra kanten av Motesplatsen kan stddmurarna klas med
vastervénda trappformade sittytor for att kunna blicka mot
havet. Ett cykelgarage i tva plan foreslas i dstra delen.
Garagebyggnaden kan inrymma en trappa och eventuellt en hiss
sa att man kan forflytta sig i hojdled och byggnaden i sig skulle
kunna forses med ett spannande arkitektonisk uttryck som
dessutom skulle skapa ett blickfang.

Nagon form av servering bidrar till att befolka platsen och
skulle fa plats invid stédmurens fot. Byggnaden kan ges en
generos takfot som skydd for de som tar en stafika i vantan pa
bussen. Forutom det traditionella utbudet fran kaféet/gatukoket
skulle aven annat som underléattar cyklisters
pendlingsmajligheter kunna erbjudas, till exempel tillgang till
Overvakade cykelparkeringsplatser, cykelpumpar etcetera.

For att skapa ytterligare en blickpunkt kan platsen forses med
vattenspegel. Vattnets narvaro inger ett lugn och fungerar dven
som en magnet for bade barn och vuxna. Trots Lommas
geografiska placering utmed Lommabukten och Héje a har man
langt att ga for att kdanna pa vattnet. Vattnet skulle forstarka
Lommas sdrart av kustnara tatort.

De nya hallplatslagena langs Motesplatsens norra del foreslas
vaderskydd anpassade till platsen. Genom att forse
vaderskyddet med en sarg av tegel, i samma farg som teglet i
Vinstorpskolan, far man en produkt i samklang med den
befintliga miljon. Tegelsargen skulle &ven kunna forses med
sittbrador i tra.
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Idéskiss av Madeleine Gross Liljenstrém

Vid perrongen kan vaderskydd kombineras med sittplatser och
utformas sa att de passar in i platsens miljo. Genom att
ateranvanda tegel i samma nyanser som stationshuset och ta
upp formspraket fran stationshuset i vaderskydden kommer de
karaktérsskapande dragen att forstéarkas.

Idéskiss av Madeleine Gross Liljenstrém

Soder om stationshuset, dar gang- och cykelvagen letat sig upp
fran tunneln, finns ytor som ar lampliga for planteringar
kombinerade med bénkar och boulebanor.

Gestaltningsidéer éstra sidan

Den Gstra sidan om jarnvéagen foreslas en gestaltning baserad pa
gréna varden, bade de befintliga och tillkommande. Planerad
gangvag langs Vinstorpvéagens sodra kant ansluter mot en
sluttande yta, kladd av vintergréna véaxter som utgor ett vackert
blickfang aret om. Genom vegetationen letar sig gangvagar
vidare genom omradet.

Platsen mitt emot stationsbygganden &r viktig att ta vara pa for
att skapa inramning at stationen Osterifran. Vegetation skulle
kunna anvandas eller nagon form av konstverk eller
vattenspegel.

Gestaltningsidéer planskildheten
Genom att kla stodmurarna av betong med tegel, lata ortens
formsprak komma till tals och lata vegetationen ta plats, kan
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passagen under jarnvagsbron kdnnas mer angenam att passera.
De former och ménster som aterfinns i Lomma har bland annat
sitt ursprung fran eternitskivornas vagmonster eller de
kvadratiska plattorna med rundade horn, fran sandens
formationer pa havshotten eller teglet.

Brodverbyggnaderna gors sa slimmade som majligt for att ge
ett slankt uttryck. For att 6ka den visuella kontakten genom
broarna kan bullerskydd goras genomsiktliga.

KONSEKVENSER

Mark

Cirka 1 ha naturmark tas i ansprak och omvandlas till allméan
platsmark. Del av Vinstorpskolans fastighet blir till gatumark
och mark for centrumandamal.

Trafik

Vid ett plangenomfoérande uppstar forandringar i
trafikrorelserna i tatorten. Genom att géra Vinstorpsvéagen
planskild fran jarnvagen beraknas trafiken pa Vinstorpsvagen
6ka som mest med cirka 3 200 fordon per dygn i en punkt strax
oster om planskildheten. Trafikflodet pa Vinstorpsvéagen blir
dock jamnare eftersom korsningen &r planskild. Aven vag 905
far ett okat trafikflode om cirka 1 000 fordon per dygn.
Trafikméngden pa Pilgatan och Alnarpsvagen kommer ocksa
att oka, medan det kommer att minska pa Karstorpsvéagen och
Industrigatan. For bostadsgatorna i och vid planomradet
forvéntas fordonsrorelserna understiga 1 000 rorelser per dygn.

Trafikrorelserna for cyklister kommer forandras da
beddmningen ar att minst 25 % av resendrerna kommer att ta
sig till resecentrum cyklandes. De gator som sannolikt kommer
att fa storre andel cyklister an idag, ar bostadsgatorna kring
stationsomradet sasom Allégatan, Stationsgatan, Kaptensgatan,
Jarnvagsgatan samt Solgatan och Linnéavégen med tvéargatorna
daremellan.

Teknisk forsorjning

Energiférsérining

Befintliga kablar kan behdvas laggas om vid schaktningen av
Vinstorpsvagen.

Vatten och spillvatten
Omlédggning av ledningar for vatten- och spillvattennétet blir
nodvandigt da Vinstorpsvagen schaktas ner under jarnvagen.

Dagvattenhantering
Pumpstationer behdver anldggas for att omhanderta dagvatten
fran planskildheterna.
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Kommunikationer

I den man det finns nedlagda kablar for tele/datatrafik i
Vinstorpsvagen kommer dessa att behdva laggas om nér végen
schaktas ner under jarnvégen.

Vatten

Kvaliteten pa recipient och grundvatten bedoms inte paverkas
vid ett plangenomforande. Konsekvenserna for vattnet beskrivs
mer utforligt i miljokonsekvensbeskrivningen.

Luft

Trafikférandringen som planforslaget innebér bedéms inte leda
till 6verskridande av riktvérdena for miljokvalitetsnormerna for
luft vid befintlig bebyggelse. Planforslaget innebar att vagtrafik
kan flyttas Over till jarnvég vilket betyder att mangden
luftféroreningar ar kopplat till hur mycket jarnvagen avlastar
vagtrafiken.

Forandringar i trafikfloden inom tétorten kan medfora att
utslépp till luft fran biltrafiken omférdelas.

Halsa och sdkerhet

Vdgtrafikbuller

En konsekvens av planforslaget innebéar en fordubbling av
antalet trafikrorelser pa Vinstorpsvagen i en punkt dster om
planskildheten. | 6vriga punkter 1&ngs Vinstorpsvégen ar
okningen inte lika kraftig. Okning av trafikmangderna sker
dven pa Kaptensgatan, Bredgatan, Jarnvagsgatan, Stationsgatan,
Centrumgatan, vag 905, Alnarpsvégen samt Pilgatan.

Risker

Plankorsningsolyckor &r en betydande riskkélla kring
jarnvégstrafiken. For tredje man utgor plankorsningar de storsta
riskobjekten. Plankorsningar har successivt stangts och ersatts
med planskilda, vilket har inneburit en minskning av antalet
dodsfall i sadana olyckor.

Konsekvenserna av en ursparning ar ofta begransade for tredje
man da taget vid de allra flesta ursparningarna inte lamnar
banomradet. Okad trafikering pd Lommabanan samt hogre
hastigheter innebar en storre risk for olyckor.
Jarnvagsanlaggningen forbattras vilket minskar riskerna,
sammantaget &r darmed riskminskningen storre an
riskékningen.

Natur

Planforslaget innebér att drygt 1 ha naturmark tas i ansprak for
exploatering. Speciella naturvarden inom omradet som
forandras ar den vildvuxna vegetationen som foreslas
planlaggas som allméan platsmark i form av stationsomrade.
Den natur som férsvinner har ingen klassning enligt Lomma
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kommuns naturmiljéprogram men utgér en del av den
gronstruktur som I6per genom Lomma tatort i nord-sydlig
riktning, foretradesvis langs jarnvagssparet. lanspraktagandet
av naturmarken far vagas mot samhallsintresset av
infrastrukturutveckling.

Miljékompensation

Mark som ej kan balanseras inom planomradet ska balanseras
pa kommunal mark, helst i anslutning till planomradet.
Kostnaden for kompensation och utredningar infor denna
belastar exploatoren.

Kultur

Genom planbestdmmelse kommer tre kulturhistoriskt
intressanta och bevarandevarda byggnader att féreldggas med
rivningsforbud. Bade Stationshuset och Vinstorpskolans bada
aldre byggnader kommer att skyddas mot rivning samt varnas
genom varsamhetsbestammelser.

Riksintressen

Kustzon

Omradet ingar i riksintresset for kustzonen, dock utgér
bestdimmelserna inte hinder for utvecklingen av tatorter eller av
det lokala naringslivet.

Jarnvég

Detaljplaneforslaget innebar att det kollektiva resandet for
boende i Lomma kommun forbattras vilket far anses ligga inom
riksintressets intentioner.

Sociala konsekvenser

Barnperspektivet

Korsningen mellan Vinstorpsvéagen och jarnvagen blir mer
saker att passera da den gors planskild. Gang- och
cykelvagnétet blir mer gent genom planerad gang- och cykelbro
over Vinstorpsvagen respektive gang- och cykeltunnel under
jarnvégen i sodra delen av stationsomradet.

Tillgdnglighet, trygghet

Vinstorpsvagens framkomlighet forsamras nagot for personer
med funktionsnedséttning eftersom stréckan att fardas blir
langre och kommer att innehalla lutningar. Ytskikten kommer
dock att vara jamnare an idag da man maste korsa ralsen.
Passager genom tunnlar kan upplevas som mer otrygga én
korsningar i plan. Jarnvagens barriareffekt minskar genom
planskildheterna.

Konsekvenser for stadsbild

Stadsbilden kommer att forandras genom planskildheten. Den
naturliga kopplingen mellan Vinstorpsvagen och omgivande
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bebyggelse berdrs dar gatan sanks ner. Genom att utga fran den
manskliga skalan, arbeta med mjukt formade terrasseringar och
en medveten gestaltning kan ingreppet i stadsbilden mildras.
Stationsomradets Gstra sida forbattras nar ytan iordningsstalls
och gors tillganglig och genomsiktlig vilket bidrar till en storre
stadsmassighet och en tryggare plats att vistas pa.

Konsekvenser vid byggskedet

Vid byggskedet begransas framkomligheten pa Vinstorpsvagen.
Det &r sannolikt att all biltrafik stangs av pa Vinstorpsvéagen
under byggskedet. Den begransade framkomligheten paverkar
tillfalligt trafikflodena i tatorten. Trafik hanvisas istéllet via vag
905, Industrigatan eller Karstorpsvagen. Det innebar langre
resvag och restid, dven for kollektivtrafiken (buss) och for
gang- och cykeltrafikanter. Gang- och cykeltunneln i séder
byggs forst och ar brukbar medan byggskedet for
planskildheten vid Vinstorpsvagen pagar.

Tagtrafiken kommer att kunna fortga som vanligt men nar
brokonstruktionen satts pa plats innebar det stopp dven for
tagtrafiken under anlaggningsskedet.

Vinstorpsvagens nya profil under jarnvagen paverkar det
befintliga ledningsnatet. Driftstopp med anledning av
oml&ggning av ledningar kan forvantas.

Under byggskedet kommer sjélva anldggningsarbetet samt
byggtransporterna till och fran byggplatsen att medféra
olagenheter i form av buller, vibrationer och damm.

FORUTSATTNINGAR

Mark

Nuvarande anvéindning

Fran sparen och dsterut bestar omradet av blandad vegetation
dar spontana stigar har trampats upp. Spar av plantering och lek
gar att finna, men omradet har inte nagon egentlig anvandning
idag. En naturvardesbeddmning har utforts som sedermera ska
ligga till grund for en kompensationsutredning.
Vegetationsomradet avslutas av Solgatan, Solgatan som pa den
ostra sidan kantas av "Holstska villaomradet" med bebyggelse
fran 1920-talet.

Vaster om sparen, pa fastigheten Lomma 35:120, ligger
stationshuset i ensamt majestat sa nar som viss vegetation i
form av buskage, hackar, klippta grasytor, fullvuxna trad samt
den enklare byggnaden i norr som har inrymt snabbmatstélle. |
stationshuset finns bland annat en skdnhetssalong och ett
galleri.
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Pa nagra av fastigheterna langs Jarnvagsgatan bedrivs olika
former av verksamheter.

I Vinstorpskolans lokaler bedrivs undervisning, dven om skolan
numera endast utgdr undervisningslokaler av tillfallig karaktér,
sa kallade evakueringslokaler.

Geoteknik
Enligt jordartskartan utgdrs planomradet till storsta del av lera.

Markradon

Baserat pa oversiktliga radonmétningar klassificeras
planomradet som lagriskomrade. (Normalriskmark
10-50 kBg/m?® och hégriskmark >50 kBg/m?3.)

Markféroreningar

Markmiljoundersokning &r utford inom fastigheten Lomma
35:120 av Detox Miljoteknik AB. I rapporten "Lomma station,
Inventering och miljéteknisk markundersékning av Lomma
35:120" daterad 2010-10-05, konstateras att samtliga
analyserade parametrar i uttagna jordprover understiger
gallande riktvérde for mindre kénslig markanvéndning.
Riktvérdena for kanslig markanvandning dverskrids enbart av
bly och kadmium.

Alla analyserade organiska fororeningar (oljekolvaten och
PAH) i uttagna grundvattenprover understiger gallande
riktvarde. Analysresultat avseende metaller i grundvatten-
proverna visar pa forhojda halter av i stort sett samtliga
analyserade metaller.

De forhdjda halterna av metall i grundvattnet anses inte utgora
nagon risk for manniskor som vistas i omradet eftersom
grundvattnet aterfinns pa relativt stort djup. De forhojda
halterna ska beaktas och vid framtida anldggningsarbete som
eventuellt paverkar grundvattenflodet ska forsiktighetsatgarder
vidtas for att forhindra spridning av metallfororening.

Ytterligare markmiljoundersokningar har genomforts for
omradena kring korsningen Lommabanan/Vinstorpsvagen, i
hojd med Algatan samt inne i omradet dar det tidigare funnits
upplag. I rapporterna "Markmiljoundersokning, Lomma
kommun 2014-03-07 samt Kompletterande
markmiljoundersokning 2014-03-25", framtagna av Reinertsen
Sverige AB, visar resultaten att riktvardena for kanslig
markanvandning dverskrids fér metallerna kobolt, bly, barium
och nickel samt for de organiska &mnena PAH-H och PAH-M.
Rester av bekampningsmedel har ej patraffats.
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Trafik

Kollektivtrafik

| dagsléaget ligger busshallplatserna pa Vinstorpsvagen ster om
jarnvagen. Nasta hallplats vésterut ar andhallplatsen vid
Lomma centrum. Vinstorpsvagen trafikeras av regionbussar
mot Lund.

Biltrafik

Korsningen mellan Vinstorpsvéagen och jarnvagen utgors idag
av en korsning i plan. Oster om jarnvagssparet ansluter en
lokalgata soderifran, Solgatan, och norrifran ansluter
Siriusgatan. Siriusgatan &ar avstangd for biltrafik medan
fotgangare och cyklister har méjlighet att komma ut pa gang-
och cykelvégen langs Vinstorpsvégens norra kant.

Véster om jarnvéagssparen ansluter Jarnvagsgatan
Vinstorpsvagen soderifran och vaster om kvarteret med
Vinstorpskolan, ligger fyrvagskorsningen
Bredgatan/Vinstorpsvégen.

Vid den trafikmatning som utférdes i mars 2013 pa
Jarnvégsgatan och Solgatan néra Vinstorpsvégen, framkom att
trafikmangden pa Jarnvagsgatan uppgick till 784 fordon/dygn
varav andel tung trafik var 2 %. For Solgatan var motsvarande
siffra 395 fordon/dygn, ingen tung trafik.

Pa Vinstorpsvagen i hojd med Stjarngatan uppgar den uppmatta
trafikméngden till 3 247 fordon/vardagsmedeldygn, varav andel
tung trafik utgor 5%, matning utférd december 2013.

Gdng- och cykeltrafik

Léngs Vinstorpsvéagens norra sida loper en gang- och cykelvég
som ingar i det 6vergripande straket och langs den sodra sidan
finns en gangbana. Gang- och cykelvag i nord/sydlig riktning
ligger pa den vastra sidan av Lommabanan, sett norrifran, men
byter sida till den 6stra i samband med att man korsar
Vinstorpsvagen.
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Huvudstrak

[ ] /'-" ----- Huvudstrak i blandtrafik
/ i | mmmm- Gang- ach cykelvag | blandtrafik

Gang- ach cykelvig

i !
Oversikt gc-vagar

Teknisk forsorjning

Inom planomradet ligger flera olika ledningssystem och
planforslaget innebar att atgarder kravs pa dessa befintliga
ledningar da omfattande schaktning kommer utféras. Inom
omradet finns ledningar for dricks-, dag- och spillvatten samt
eventuellt for fjarrvarme, el-, tele-, tv- och optokabel.

Vatten

Planomradet ingar i avrinningsomradet for Hoje a och i
Alnarpstrémmens grundvattenférekomst. Kvantitativ och
kemisk status for grundvattenforekomsten ar god. Hoje & har en
mattlig ekologisk potential men en god kemisk status. Risk att
god ekologisk status inte uppnas 2015 bedoms foreligga, medan
risk bedoms ej foreligga att kemisk status inte bibehalls till
2015.
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Luft

Enligt berakningar; Emissioner och luftkvalitet i Skanes
kommuner, rapport fran Skanes luftvardsforbund och Malmo
stad (2009); innehalls riktvardena for miljokvalitetsnormen for
luft (kvavedioxider och PM 10) i Lomma kommun.

Halsa och sdkerhet

Oversiktlig kartlaggning av vagtrafikbullernivéer, rapport
utford av Soundcon AB daterad 2010-02-19, har utforts i
Lomma kommun. Denna kartlaggning visar att bullernivaerna
vid fasad tangerar eller 6verskrider riktvérdet vid flera av
bostaderna langs Bredgatan och Vinstorpsvéagen, bade
ekvivalent och maximal ljudniva. Tyst sida finns dock vid varje
fastighet.

Bullerkartlaggningen baseras pa trafikmatningar gjorda efter ar
2000, som sedan har raknats upp med 2% per ar. Da dagens
trafikméngd ar mindre an de i bullerkartldggningen uppréknade
siffrorna, &r kartlaggningen inte helt tillfredsstallande.

| rapporten fran Trivector Traffic "2014:71, Bullerutredning vid
stationen Lomma kommun™ daterad 2014-09-01, redovisas
berdknat buller fran bade vag- och tagtrafik. Denna rapport
baseras pa prognostiserade trafikmangder ar 2025 vid ett fullt
utbyggt Lomma hamn, att endast Vinstorpsvégen blir planskild
I korsning med jarnvégen och att ingen trafikplats for allmén
trafik anldggs i Vinstorpsvégens forlangning mot motorvégen.

Végtrafikbuller; tagtrafikbuller

Riksdagen antog i mars 1997, vid beslut om
Infrastrukturinriktning for framtida transporter (proposition
1996/97:53), foljande riktvarden for trafikbuller.

Riktvarden for trafikbuller som normalt inte bor 6verskridas vid
nybyggnad av bostéder eller vid nybyggnad och/eller vasentlig
ombyggnad av trafikinfrastruktur.

Bostader, vard- och undervisningslokaler:
Ekvivalentniva

55 dBA (ute, frifaltsvarde)

55 dBA (ute vid uteplats, frifaltsvérde)
30 dBA (inne)

Maximal ljudniva
70 dBA (ute vid uteplats, frifaltsvérde)
45 dBA (inne, nattetid)

Vid tillampning av riktvardena vid atgarder i trafikinfra-
strukturen bor hansyn tas till vad som &r tekniskt méjligt och
ekonomiskt rimligt. I de fall utomhusnivan inte kan reduceras
till nivaer enligt ovan bor inriktningen vara att inomhusvardena
inte Overskrids.
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Vid ny- eller ombyggnad av jarnvag eller annan sparanlaggning
avser riktvardet for buller utomhus 55 dBA ekvivalentniva vid
uteplats och 60 dBA ekvivalentniva i bostadsomradet i 6vrigt.

Da Trafikverket inte kommer att géra en vasentlig ombyggnad
av jarnvagen inom Lomma tétort for att moéta den trafikokning
som vantas fran och med 2015, kan inte heller krav om
ljuddampning stallas i samband med detaljplaneldggning av
stationsomradet.

Lagstiftningen kring trafikbuller

Riktvardena symboliserar den kvalitet pa ljudmiljon som
riksdag och regering har satt upp som langsiktigt mal.
Riktvardena ska végleda bland annat arbetet med fysisk
planering och behandling av enskilda tillstandsarenden enligt
plan- och bygglagen. Riktvéardena ar inte inskrivna i nagon
forfattning utan uttrycker riksdagens ambitionsniva. Riksdagens
beslut innebar saledes att malet om en god ljudmiljo &r
langsiktigt och att det ska ske en successiv anpassning till en
hogre ambitionsniva. Det har inte inforts nagra rattsligt
bindande normer for att komma till ratta med problemen med
trafikbuller. Ansvariga myndigheter ska i stéllet i varje enskilt
fall gora beddmningar dér hansyn tas till lokala faktorer och
sarskilda omstandigheter. Riktvardena ska végleda
myndigheternas arbete. Riksdagen forutsag ocksa att de vag-
ledande riktvardena skulle komma att tillampas olika, eftersom
forutsattningarna for beslut skiljer sig at i olika situationer. Det
uttalades dock klart att riktvérdena bor klaras vid nybyggnad av
bostader. Vid nybyggnad och vésentlig ombyggnad av trafik-
anlaggningar ska riktvardena klaras sa langt det ar tekniskt
mojligt och ekonomiskt rimligt. Viktigt ar ocksa uttalandet att i
de fall utomhusnivaerna inte kan uppfylla riktvardena bor
inriktningen vara att inomhusvardena inte 6verskrids.

Ett annat betydelsefullt uttalande géller komplettering av
bebyggelse, dar riksdagen anser att det ibland kan finnas skal
att 6vervaga avsteg fran riktvardena. Har bor avvagningar
kunna goras mot dnskemal att astadkomma en lamplig sam-
héllsutveckling och andra miljokvaliteter. Enligt Boverkets
mening kan sadana avvagningar till exempel géras mot
onskemal om battre fordelning mellan arbetsplatser och
bostader, battre underlag for kollektivtrafik samt battre
underlag for service och 6kad trygghet. Propositionen pekar
sarskilt pa att bebyggelsen i stadernas centrala och mer tét-
bebyggda delar kan utformas sa att riktvardena for utomhus-
buller och for maximalnivaer pa uteplatser underskrids genom
att man skapar en sa kallad tyst sida. Riktvardena kan mot
bakgrund i hur de beskrivs i propositionen anses vara en
storningsnorm som inte motsvarar en god ljudniva utan en
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godtagbar niva som ar realistisk att uppna, dar en viss andel
manniskor anda kommer att vara stérda. Detta har riksdagen
varit medveten om nar riktvardena beslutades.

Det framgar av Boverkets allmanna rad om trafikbuller i
planeringen om vilka principer som bor gélla vid avsteg fran
huvudregeln da avvagningar ska géras mot andra allmanna
intressen. Principerna innebdr att nya bostader kan tillatas aven
om riktvérdet 55 dBA ekvivalentniva 6verskrids vid fasad. For
att motivera avsteg géller normalt att halften av bostads-
rummen, liksom uteplats, bor vara vanda mot tyst (hdgst 45
dBA vid fasad) eller ljuddampad (45-50 dBA vid fasad) sida.
Mojligheter till kompensationsatgarder bor studeras nar
riktvardena inte kan uppnas och det saknas alternativa
lokaliseringar. Det kan till exempel handla om att skapa en
séarskilt god inomhusmilj6 eller att skdrma befintliga bostader
mot buller.

Utredningar av trafikbuller

Utredningar av trafikbuller baseras normal sett pa berakningar
av varden och inte pa uppmatta ljudnivaer. Anledningen till att
matningar oftast inte ar att rekommendera ar att ljudnivaerna
ska vara representativa for ett helt dygn (riktvardet for
ekvivalent ljudniva avser ett medelvarde for hela dygnet) och
eftersom trafiken varierar 6ver dygnet krdvs méatningar under
lang tid for att fa fram ett dygnsmedelvarde. Trafiken varierar
ocksa dver aret och riktvardena avser ett arsdygnsmedelvarde,
vilket innebér att matningar ocksa helst ska ske nar trafiken ar
representativ for aret som helhet. Alternativt maste de uppmatta
vardena korrigeras med hansyn till dygns- och
arsdygnsvariationen. Vid jamforelse med riktvarden maste
ocksa vissa speciella vaderforhallanden rada; det ska till
exempel vara svag medvind fran ljudkallan till mottagaren
(vilket ger varden lite pa sakra sidan). Man kan darfor behova
vanta lange innan de ratta vaderforhallandena rader for att fa ett
adekvat varde att jamfora med riktvardena. Berékningar av
ljudnivaer baseras pa sadana vaderforhallanden eftersom det
ligger inbyggt i modellen. Eftersom bullernivaer ar mycket
vaderberoende gor det att tillforlitliga matningar &r komplexa,
tidskravande och dyra. Eftersom berédkningsmodeller i regel ger
ett acceptabelt grepp pa storningsbilden tillampas de darfor
oftast.

| de fall man 6nska studera ljudnivan for ett framtida scenario,
till exempel andrad vag, andrad trafik, atgarder i form av
bullerplank etcetera, ar det omojligt att ga ut och méta ljud-
nivaerna eftersom det scenario man vill studera annu inte finns.
I de fall man planerar omfattande atgarder for att forbattra en
fasads ljudisolerande formaga kan det vara motiverat med
maétningar for att faststalla hur god fasadens ljudddmpande
formaga ar i utgangslaget. Detta eftersom det &r svart att gora
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denna uppskattning utifran okular besiktning. Da sker méatning
samtidigt utomhus och inomhus vid fasaden under relativt kort
tidsperiod. Skillnaden mellan inomhus- och utomhusvérdet ar
vardet pa fasadens ljudisolerande formaga.

Transporter av farligt gods

Riskanalys avseende olyckor med farligt gods har tagits fram.
Rapporten "Utredning i samband med planarbete fér Lomma
stationsomrade i Lomma kommun" daterad 2013-11-14 fran
Wuz risk consultancy AB, slutliga riskvardering och
rekommendationer kan sammanfattas med att mindre kénslig
bebyggelse och normalkénslig bebyggelse kan placeras

- minst 30 meter fran narmsta spar (ytter ral), alternativt 15
meter fran narmsta perrongkant (mot sparen) eller 15 meter fran
en invallning (minst 0,3 meter hog) mot sparomradet. Pa dessa
avstand finns inga ytterligare krav pa riskreducerande atgérder
- byggnader kan placeras minst 10 meter fran spar (yttre ral),
alternativt narmsta perrongkant (mot sparen) om deras
yttervaggar (mot sparomradet) ges ett skydd mot brand-
spridning. Skydd mot brandspridning kan astadkommas med
nagot av féljande alternativ: yttervagg inklusive fonster i
valfritt material utfors i brandteknisk klass EI 30 med fonster i
brandteknisk klass EW 30 eller yttervagg och fasadbekladnad
utfors i obrannbart material med fonster i EW 30.

Exempel pa mindre kanslig och normalkanslig bebyggelse ar
industri, bilservice, lager, bostader (smahusbebyggelse), kontor
(i ett plan), handel, kultur-, idrotts- och sportanlaggning (utan
betydande askadarplats), vissa mindre serviceinrattningar samt
publika mindre lokaler.

Byggnader som kiosk, gatukok eller annan verksamhet som har
anknytning till stationen kan uppféras minst 10 meter fran
narmsta perrongkant (mot sparen) eller narmsta spar (yttre ral)
utan krav pa ytterligare riskreducerande atgérder. Byggnaderna
ska vara méjliga att utrymma i riktning bort fran sparomradet
och far endast inrymma ett mindre antal personer.

Natur

Omradet finns inte upptaget i kommunens Naturmiljoprogram.
Pa uppdrag av kommunen har Ekologgruppen tagit fram en
naturvardesbedomning for Lomma stationsomrade. | rapporten
daterad 2013-08-14 beskrivs omradet besitta ett hogt naturvarde
framst genom den generellt hoga artrikedomen och mangfalden
i kombination med laget mitt i centrala Lomma. Totalt har tre
rodlistade arter noterats vid faltinventeringarna; allmén
metallvingesvarmare samt alm och ask.

Miljokompensation

Miljokompensation i form av balanseringsprincipen ar en
metod som kan anvandas i exploateringsprocessen for att uppna
god hushallning med naturresurser. Den utgar fran att alla
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fysiska forandringar paverkar miljon och att negativ paverkan
ska kompenseras. | forsta hand ska negativ paverkan undvikas
och i andra hand minimeras. De negativa effekter som kvarstar
darefter ska kompenseras. Enligt gallande 6versiktsplan ska
balanseringsprincipen anvéndas vid all exploatering, sa langt
det ar rimligt.

Riksintresse
Kustzon
Planomradet igar i riksintresseomradet for kustzonen.

Jarnvig
Genom planomradet gar riksintresset for jarnvag.

TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN

Kommunala beslut i denna planprocess

Kommunstyrelsen beslutade 2007-02-14 att uppdra at miljo-
och byggnadsnamnden att uppratta forslag till detaljplan for
stationsomradet med narmaste omgivning i Lomma tatort.
Milj6- och byggnadsnamnden gav 2007-03-27 plan- och
byggkontoret i uppdrag att uppréatta detaljplan for Lomma
35:120 m fl - stationsomradet, detaljplanen skulle foregas av ett
program.

Ett programforslag upprattades och godkandes for samrad av
miljo- och byggnadsnamnden 2010-04-27.

2011-08-30 godkéande miljo- och byggnadsnamnden
programmet for faststéllelse i kommunstyrelsen.
Planledningsgruppen beslutade 2012-04-11 att ge plangruppen i
uppdrag att genomfdra en utredning om mojligheterna att utfora
en plankorsning mellan jarnvagen och Vinstorpsvégen i Lomma
tatort.

Vid kommunstyrelsens sammantrade 2012-10-31 beslutades att
plangruppen skulle revidera planprogrammet for
stationsomradet, med utgangspunkt i att planskildhet ska
anléggas i korsningen mellan Vinstorpsvagen och jarnvégen
samt att busstation ska anldggas strax vaster om denna
korsning.

Efter beslut vid planledningsgruppens sammantrade 2013-05-08
skickades det reviderade planprogrammet ut pa samrad under
tiden 20 maj - 28 juni 2013. Inkomna synpunkter pa
planprogrammet redovisas i en programsamradsredogdorelse
daterad 2013-12-04.

Dérefter har kommunstyrelsen, vid sammantradet 2014-02-26,
godkant samradsforslaget, upprattat 2014-01-03. Planforslaget
har varit foremal for samrad under tiden 10 mars - 17 april
2014,

Oversiktsplan
Enligt Lomma kommuns Oversiktsplan 2010, ska kommunen
arbeta for att stationsomradet i Lomma utvecklas till ett
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resecentrum som besoks av manniskor med olika drenden och
inte bara for resande.

Detaljplaner
For omradet galler flera detaljplaner, genomférandetiden for
samtliga planer har gatt ut.

Férdjupning av éversiktsplan

Enligt "Fordjupad oversiktsplan for Lomma tatort, en
attraktions- och mgjlighetsplan for Lomma tétorts framtida
utveckling” antagen av kommunfullméktige 2003-01-30, "...har
stationsomradet utmarkta mojligheter att ater fa en huvudroll
som station for pendeltag eller snabbsparvag och hallplats for
anslutande busslinjer. Omradet ligger vél placerat i samhéllet
med mojlighet till god kontakt med centrum.”

Kulturmiljéprogram

Lomma kommuns kulturmiljéprogram, antaget av
kommunfullméktige 2005-11-24, anger att Vinstorpskolan
utgor ett mycket hogt lokal- och samhallshistoriskt varde
genom den gamla skolmiljon. Denna bebyggelsekategori ar ofta
gestaltad med stor omsorg och speglar sina tiders pedagogiska
och arkitektoniska ideal. Den gstra U-formade byggnaden
uppfordes 1885-86 medan den vastra uppfordes nagot senare,
1927.

Den éstra skolbyggnaden. Den vastra skolbyggnaden.

Om stationshuset star det beskrivet att byggnaden, som
uppfordes 1886 i nygotiskt stil samtidigt som jarnvéagen drogs
genom Lomma, &r valbevarad och karaktaristisk for de
ursprungliga stationshusen som lag langs banan Malmo -
Billesholm. Stationshuset besitter saval historiska,
kulturhistoriska som miljoméssiga vérden.

[ e —

Lomma station pé 1910-talet. Stationen fran vaster.
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MILJOBEDOMNING ENLIGT PLAN- OCH
BYGGLAGEN

Planeringsenheten beddmer med végledning av forordningen
om miljokonsekvensbeskrivningar att planforslaget kan antas
medfora betydande miljopaverkan i den mening som avses i 6
kap 11-18 §8 miljobalken och i 4 kap 34 § PBL. Behovet av
miljohénsyn vid genomférandet av detaljplanen belyses darfor i
en miljobeddémning enligt 6 kap miljobalken.

Program till detaljplan (uppréattat 2013-04-22) har upprattats
och varit féremal for samrad. | programmet har en
behovsbeddmning redovisats och foljande stéallningstagande
gjorts:

Planen

Forbattrat strak for kollektivtrafiken genom en planskild
korsning mellan Vinstorpsvégen och jarnvéagen. Stort fokus
laggs pa att skapa ett gent gang- och cykelvagnat som dven
innefattar ny underfart under jarnvégen och en bro 6ver
Vinstorpsvagen. Anslutningen mellan stationsomradet och
planskildheten ges en omsorgsfull gestaltning. Bevarandevérd
bebyggelse skyddas mot rivning genom planbestammelser.

Platsen

Omradet ar cirka 5 hektar stort och &r beldget i den centrala
delen av Lomma. Planomradet omfattar Lomma
stationsomrade, Vinstorpskolan, Jarnvagsgatan, del av
Vinstorpsvagen samt omradet mellan Solgatan och
sparomradet.

Paverkan

Ett genomforande av planskild korsning paverkar
grundvattenférhallandena genom nodvandig teknisk 1osning
som der trolig permanent grundvattensankning. Marknivan
kommer under jarnvagsbron som lagst att ligga under 3,0 meter
over havet vilket kan innebara risk for 6versvamning.

Okat trafikarbete pd Lommabanan samt p& Vinstorpsvagen
forandrar trafiksituationen for centrala Lomma. Visuell
paverkan genom planskildheten samt bullerplank.
Ekosystemtjéanster fran befintlig vegetation paverkas vid
borttagande av vegetationen.

Exploateringen innebér att forutséttningar skapas for okat
kollektivt resande.

Lansstyrelsen har i sitt yttrande dver behovsbedémningen om
betydande miljopaverkan delat planeringsenhetens bedémning.
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Motiverat stdllningstagande

Den samlade bedémningen dr att planforslagets genomférande
antas medfora betydande miljopaverkan i avseende pa den
permanenta grundvattensankningen samt trafikforandringen. En
miljobeddmning och framtagande av
miljokonsekvensbeskrivning ar darfor nodvandig dér detta
belyses. Ovriga miljéfragor redovisas i planbeskrivningen.
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GENOMFORANDEBESKRIVNING

Organisatoriska och ekonomiska fragor
Ansvarsférdelning

Lomma kommun ar huvudexploatdr for tillkommande
bebyggelse och anléaggningar.

Huvudmannaskap fér allmdénna platser
Lomma kommun ska vara huvudman for alilmanna platser inom
planomradet.

Planférfarande
Detaljplanen upprattas med normalt férfarande.

Avtal
Mellan Lomma kommun och Trafikverket ska dverens-
kommelse traffas gallande markéverlatelser.

Administrativa bestammelser

Genomférandetid

Planen har en genomforandetid pa 5 ar fran det datum den
vinner laga kraft.

Fore genomforandetidens utgang far mot berorda
fastighetsagares bestridande detaljplanen &ndras eller upphévas
endast om det ar nodvandigt pa grund av nya forhallanden av
stor allmén vikt, vilka inte kunnat forutses vid planlaggningen.
Efter genomforandetidens utgang far planen andras eller
upphévas utan att rattigheter som uppkommit genom planen
beaktas, 5 kap 118 PBL (1987:10).

Tekniska atgarder

Utbyggnad av allménna anléggningar

Planforslaget innebar att foljande allmanna anlaggningar
nyanléggs/byggs om:

e korsningen mellan jarnvégen och
Vinstorpsvégen gors planskild,

e gang- och cykelbro anlaggs 6ver
Vinstorpsvégen,

e Jarnvdgsgatans norra del stangs av for
biltrafik och blir torgyta,

e Solgatans anslutning mot Vinstorpsvagen
sénks och norra delen av Solgatan
parallellforflyttas vasterut,

e markomradet 6ster om jarnvagen blir allman
platsmark,

e ny lokalgata 6ver Vinstorpskolans skolgard,

e isddra delen anlaggs gang- och cykeltunnel
under jarnvagen och

e pumpstationer for VA-anldggningar anlaggs
pa allman platsmark.
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Massbalansering

Beroende pa jordkvalitén kan rena dverskottsmassor fran
utbyggnaden anvandas till anlaggning av allman plats.
Jordmassor som patraffas innehalla féroreningar gar till deponi.

Sanering av férorenad mark

Avhjalpandeatgarder i fororenad mark klassas som miljofarlig
verksamhet enligt miljobalken och ska anmalas till
tillsynsmyndigheten. Hantering av massor, sanering av
fororenade massor eller merkostnader for grundlaggning
kommer innebdra kostnader for projektet.

Miljokompensation
Kostnader for miljokompensation och utredningar géllande
miljokompensation belastar exploatoren.

Fastighetsrattsliga atgarder

Fastighetsbildning

Jarnvagsgatan, delar av Lomma 35:1 samt del av Lomma 30:55
overfors till 1amplig kommunal fastighet.

Delar av Lomma 35:4 6verfors till kommunal fastighet
avseende allmant andamal gatumark samt torg. Resterande del
av fastigheten Lomma 35:4 utgor fastighet for centrumandamal.

Lomma 35:120 regleras sa att den endast innefattar
kvartersmark for centrumandamal. Resterande delar av
fastigheten kan overforas till lamplig kommunal fastighet som
avses for allmant andamal.

Del av Lomma 34:1 déverfors till Lomma 35:6 for att
fastighetsindelningen ska 6verensstamma med bostadshusets
lage.

Delar av Lomma 35:10 och 35:11 &éverfors till Lomma 34:1 for
allmant andamal gatumark.

Delar av fastigheterna Lomma 35:24 och 35:25 déverfors till
Lomma 34:1 for allmant andamal gatumark.

Delar av Lomma 37:54 och 37:67 ¢verfors till kommunal
fastighet som avses for allmant andamal.

For att 16sa utfart for de bada fastigheterna Lomma 36:2 och
36:60 foreslas del av Lomma 36:1 (norra delen av Solgatan)
tillfalla dessa fastigheter. Genom uppréattande av servitut kan
rattighet for fastigheten Lomma 36:2 skapas for att anvanda del
av Lomma 36:1 for utfart.
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Kommunen har rétt att 16sa in mark som enligt detaljplanen ar
utlagd som allman plats, likasa har fastighetsagare ratt att krava
inlosen av kommunen. Erséttning for inlosen sker i enlighet
med Overenskommelse eller enligt expropriationslagens regler.

Ledningsrdtt m m

Ratt att framdra ledningar inom planomradet ska regleras med
ledningsratt eller servitut. Initiativ till ledningsratt och servitut
tas av ledningsinnehavaren via lantmateriforréttning.
Fastighetsagare har rétt till ersattning for ledningsratt. Om
dverenskommelse inte kan traffas galler expropriationslagens
regler.

Ansékan om fastighetsbildning m m

Det ankommer pa berorda fastighetségare att hos
Lantméaterimyndigheten i Malmo anséka om erforderlig
fastighetsbildning och inrattande av gemensamhetsanlaggning.

PLANERINGSAVDELNINGEN

Anders Nyquist Jenny Lindstrom
planeringschef planingenjor
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